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1 Einleitung

1.1 Hintergrund und Zielstellung

Seit den siebziger Jahren des vergangenen Jahrhunderts weisen Klimaforscher auf einen sich
abzeichnenden Klimawandel durch die bestandige Zunahme von Treibhausgasen in der At-
mosphare hin. Dieser Effekt wird Uberwiegend auf menschliche Aktivitéaten zurtickgefiihrt, ins-
besondere auf das Verbrennen fossiler Brennstoffe, Viehhaltung und Rodung von Waldern.
Der Bericht des Weltklimarates IPCC zeigt, dass die globale Erwarmung eindeutig stattfindet
und macht den menschlichen Einfluss auf das Klima deutlich.

Im Jahr 2016 wurde mit dem Ubereinkommen von Paris eine globale und richtungsweisende
Vereinbarung zum Schutz des Klimas getroffen. Das Ziel dieses Ubereinkommens ist die Be-
grenzung des globalen und durch den Menschen verursachten Temperaturanstieges auf unter
2,0 °C zum vorindustriellen Niveau. Dieses klare Ziel und insbesondere die Tatsache, dass
sich mit der Ratifizierung durch 169 Staaten (November 2017) Uber 82 % der Weltgemein-
schaft zu dessen Inhalten bekannt haben, verdeutlicht das weltweite Bewusstsein fir die Risi-
ken des Klimawandels und die Notwendigkeit, unser Leben, Handeln und Wirtschaften auf
eine nachhaltige Weise zu gestalten.

Die Bundesregierung unterstitzt seit 2008 die Kommunen im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative, sich tGber ihre Mdglichkeiten zur Energieeinsparung und zum Ausbau erneu-
erbarer Energien durch die Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes bewusst zu werden und
die Energiewende dadurch auch auf regionaler Ebene maf3geblich mitzugestalten. Denn die
Veradnderungen des Klimas sind lokal splrbar: Die folgenden Abbildungen zeigen den Anstieg
des durchschnittlichen Jahresniederschlages und der Jahresmitteltemperatur in den Zeitrau-
men von 1990-2011 und 1964-2017 fir die Messstationen Oschersleben und Umland.? Die
Daten stammen aus dem Regionalen Klimainformationssystem der Lander Sachsen, Sach-
sen-Anhalt und Thiringen (REKIS) und sind frei zuganglich.?

1 International Panel on Climate Chance (IPCC) 2013: Fifth Assessment Report
Temperaturmessungen in Schwanebeck, Wackersleben, Ummendorf
3 ReKIS online: http://141.30.160.224/fdm/index.jsp?k=rekis [19.06.2018]

seecon Ingenieure 1 30.08.2018 Seite 5



1000 -~
800

= A AP A

200

M

O Trrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrri

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Niederschlagin mm

Abb. 1 Entwicklung der Jahresniederschlagsmenge 1950-2011

12,0 ~
10,0 -
8,0
6,0 -

Temperaturin °C

0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1964 1967 1970 1973 1988 1995 1998 2007 2010 2013 2016

Abb. 2 Entwicklung der Jahresdurchschnittstemperatur in der Region Oschersleben 1964-2017

Die Stadt Oschersleben hat sich vor der Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes im Jahr 2017
ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) mit einem Zeithorizont bis 2030 erstellen las-
sen.* Im ISEK werden wesentliche Themen der Stadtentwicklung betrachtet, dazu zahlen Wirt-
schaft, Wohnen und Demografie und Infrastruktur. Es liefert, analog zum Klimaschutzkonzept,
eine Analyse und funktioniert als strategische Planungsgrundlage fur wesentliche Belange der
Stadtentwicklung.

Das vorliegende Klimaschutzkonzept erganzt das ISEK um die Aspekte Energie und Klima-
schutz. Die aus den verschiedenen Untersuchungsbereichen wie erneuerbare Energien, Ener-
gieeffizienz und klimafreundliche Mobilitdt gewonnenen Erkenntnisse werden in Handlungs-
empfehlungen tberfuhrt und kénnen fur die Umsetzung steckbriefartig dem beiliegenden Mal3-
nahmenkatalog entnommen werden. Oschersleben hat sich durch die Erweiterung der stadt-
gestalterischen Planungen um ein Klimaschutzkonzept eine energie- und klimapolitische
Handlungsgrundlage fur die kommenden 15 Jahre geschaffen, die eine integrative, zukunfts-
orientierte und nachhaltige Entwicklung der Bodestadt ermdglichen.

4 Integriertes Stadtentwicklungskonzept Oschersleben (Bode) 2030 , Oktober 2017
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1.2 Vorgehen

Das integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Oschersleben basiert in seinen Betrachtungs-
schritten auf den Vorgaben des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reak-
torsicherheit (BMUB) zur Erstellung von Klimaschutzkonzepten.®

Die Konzepterstellung fir Oschersleben erfolge im Zeitraum von September 2017 bis Juli
2018. Die Erstellung eines Klimaschutzkonzeptes kann in drei aufeinander aufbauende Berei-
che untergliedert werden: Innerhalb des ersten Drittels der ca. einjahrigen Projektlaufzeit steht
die Datenbeschaffung und die Ansprache von relevanten externen Akteuren im Vordergrund.
Im zweiten Teil der Konzeptbearbeitung werden die Energie- und CO,-Bilanz erstellt und die
technischen Potenziale zur Energieeinsparung bzw. zum Ausbau von Erneuerbaren und zur
Steigerung der Energieeffizienz betrachtet. In Sektoren, die laut Bilanz einen tiberdurchschnitt-
lichen Energiebedarf aufweisen, werden innerhalb der Potenzialanalyse ausgewéhlte Aspekte
wie der Ausbau von Photovoltaik auf Dachflachen oder die energetische Sanierung eines kom-
munalen Gebaudes hinsichtlich ihrer wirtschaftlichen Durchfiihrbarkeit vertiefend betrachtet.
Im letzten Drittel der Konzeptphase werden gemeinsam mit dem Auftraggeber die auszuwei-
senden Malinahmen definiert und wesentliche Aspekte der Umsetzung wie der weiteren orga-
nisatorischen Verankerung der Themenkomplexe Klimaschutz und Energieeffizienz in der Ver-
waltung (z. B. Uiber die Beantragung der Stelle eines Klimaschutzmanagers), dem Offentlich-
keitsarbeitskonzept und dem Controllingkonzept besprochen.

Aufgrund dieser thematischen Breite und der z. T. nur begrenzten direkten Einflussméglich-
keiten der Kommune auf eine Reihe potenzieller KlimaschutzmafRnahmen kommt der Koope-
ration im Bereich Klimaschutz eine besondere Bedeutung zu. Als geeignetes Kooperations-
instrument wurde fir die Phase der Konzepterarbeitung ein Klimabeirat initiiert, in dem rele-
vante Akteure der Stadt Oschersleben vertreten sind:

o Blrgermeister und Stadtrate (verschiedene Fraktionsvertreter)
o Stadtverwaltung (verschiedene Fachamter)

o Kommunale Wohnungsbaugesellschaft BEWOS

. Wohnungsbaugenossenschaft Neues Leben

o Avacon Natur (Energieversorger)

. Stadtwerke Haldensleben (Energieversorger)

o Getec Green Energy (Betreiber Energiepark Oschersleben)

5 Vorgaben sind dem aktuellen Merkblatt des PtJ mit Stand vom 22.06.2016 entnehmbar. Weitere Informatio-
nen unter: https://www.ptj.de/klimaschutzinitiative-kommunen/klimaschutzkonzepte
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Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept Stadt Oschersleben (Bode) | Endbericht
Einleitung

Der Klimabeirat funktioniert als Kooperations- und Kontrollinstrument. Zum einen kénnen The-
men von Ubergeordnetem Interesse fur die Klimabeirate identifiziert und weiterentwickelt wer-
den, gleichzeitig wird durch die Mitwirkung des Beirates die Richtung der Potenzialanalyse und
die Identifikation der Mal3nahmen individualisiert.

Insgesamt fanden vier Treffen des Klimabeirates statt, zu denen jeweils der Projektstand vor-
gestellt und wesentliche Kernthemen diskutiert wurden. Der zeitliche Ablauf der einzelnen Ar-
beitspakete und der jeweiligen Klimabeiratssitzungen ist in Abb. 3 dargestellt.

Aud | sep | okt [Nov | Dez J+n Feb |Mé‘||z Ap+| Mai | Jdn | Jul | Aug | sep

AP 1: Ist-Analyse, Energie- und
THG-Bilanz

AP 2: Potenzialanalyse

AP 3: Akteursbeteiligung

AP 4: Maknahmenkatalog

AP 5: Verstetigungsstrategie

AP 6: Controllingkonzept

AP 7: Kommunikationskonzept
AP 8: Abschlussbericht /

Prasentation
1. KBR: 2. KBR: Ist- 3. KBR: 4. KBR: Stadtrat
Kick-Off Stand + erste Leitprojekte, Leitbild,
Potenziale Malnahmen Ziele,
MaRnahmen
Abb. 3 Ablauf und Meilensteine in der Bearbeitung des Klimaschutzkonzeptes
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2  Gesamtstadtische Ausgangslage

2.1 Geographische Lage und Bevolkerungsentwick-
lung

Oschersleben ist neben Haldensleben eines
J der beiden Mittelzentren im Landkreis Borde.
Noch vor dem Verwaltungssitz Haldensle-
ben ist Oschersleben mit aktuell 19.953 Ein-

wohnern die grof3te Stadt im Landkreis.® Die
Stadt ist in 19 Ortsteile untergliedert.

Geografisch liegt sie 35 km sudwestlich der
Landeshauptstadt Magdeburg am Zusam-
menfluss der Bode in der Magdeburger
Borde.

- Oschersleben ist Uber die Bundesstral3e
B 246 an das uberregionale Verkehrsnetz
angeschlossen. Das Stadtgebiet ist auch an
den Uberregionalen Schienenverkehr in die
Richtungen Magdeburg und Halberstadt an-

Abb. 4 Lage der Stadt Oschersleben (Bode) geschlossen, die jeweils in 27 Minuten bzw.
(Quelle: wikipedia) in 16 Minuten zu erreichen sind.

Die demografische Entwicklung Oscherslebens ist im Integrierten Stadtentwicklungskonzept
(2017) hinreichend beschrieben. An dieser Stelle wird daher auf eine vollumfangliche Ausfih-
rung verzichtet und nur eine Zusammenfassung wiedergegeben:

Zwischen 1988 und 2012 verlor Oschersleben nach den Angaben des statistischen Landes-
amtes bestandig an Einwohnern. Von der aktuellen Expansion der Stadte profitiert die Stadt
nun wieder: Seit 2012 steigt die Zahl der Zuziige nach Oschersleben. 360 Bulrger der Altersko-
horten der heute 20- bis 35-Jahrigen zéhlte die Kernstadt 2015 mehr, als sich aus der Alterung
seit 2010 ableiten lieRRe (siehe Abb. 5).

6 Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Bevolkerung der Gemeinden Stand 31.12.2016
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Die 6. Regionalisierte Prognose des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt berechnet fiir
die Stadt Oschersleben eine Einwohnerzahl von 17.631 im Jahr 2030. Die Bevolkerungsent-
wicklung der Stadt Oschersleben stellt sich mit Datenstand 2015 positiver dar als bisher an-
genommen.? Ein weiterer Einwohnerriickgang ist wahrscheinlich, aber nicht in der Dimension
der bisherigen Szenarien. Dabei ist die Kernstadt tendenziell stabiler als die Ortsteile. Einheit-
lich bei den Szenarien sind ein Anstieg des Bevolkerungsanteils im Rentenalter auf rund 1/3
sowie ein deutlicher Rickgang der Oscherslebener im Erwerbsalter.

2.2 Raumliche Planungen und Strategien

Im Zuge der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes wurden folgende Oschersleben betreffende
raumliche Planungen nach Schnittstellen zum Ausbau von Energie und Klimaschutz auf kom-
munaler Ebene untersucht:

o Energiekonzept der Landesregierung von Sachsen-Anhalt fur den Zeitraum von
2007 bis 2020 (EK)

o 1. Entwurf des Regionalentwicklungsplans Magdeburg (REP), Stand 02.06.2016

o Integriertes Stadtentwicklungskonzept Oschersleben (Bode) (ISEK) 2030,
Oktober 2017

Die im ISEK dargestellten Beziige zu nachstehenden Planungsgrundlagen werden ebenfalls
aufgegriffen und der Vollstandigkeit halber gekirzt wiedergegeben:

7 https:/Aww.statistik.sachsen-anhalt.de/bevoelkerung/index.html [19.06.2018] und 6. Regionalisierte Bevol-

kerungsprognose von 2014 bis 2030
8  vgl. 5. Regionalisierte Bevolkerungsprognose von 2008 bis 2025
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. existierende Flachennutzungsplane (FNP)

o Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt (LEP), 2010

Energiekonzept der Landesregierung von Sachsen-Anhalt fir den Zeitraum
von 2007 bis 2020

Die Landesregierung hat im Jahr 2007 ein Energiekonzept erstellt, indem sie Position zum
Umgang mit den verschiedenen Energietrdgern und zum Entgegenwirken zum Klimawandels
bezieht. Konkrete verortete Anweisungen oder Maf3nahmen fur Teilregionen Sachsen-Anhalts
enthalt das Konzept nicht. Es ist eher als politische Willensbekundung statt als Planungsgrund-
lage zu verstehen. Die Landesregierung bekennt sich darin zu den Zielen der Energieeffizienz-
steigerung, der Verminderung bzw. Vermeidung von klimawirksamen Emissionen und zum
verstarkten Einsatz von erneuerbaren Energien.

Regionalentwicklungsplan Magdeburg, 1. Entwurf, Stand 2016

Der 1. Entwurf des REP aus dem Jahr 2016 enthalt explizit Aussagen zur Nutzung von erneu-
erbaren Energien und wirkt als konkrete Grundlage fiir die weitere Ausgestaltung der Flachen-
nutzung auf kommunaler Ebene durch die Ausweisung von Flachennutzungsplénen. Er wirkt
ebenfalls als Konkretisierung des Landesentwicklungsplans Sachsen-Anhalt aus dem Jahr
2010.

Die Regionale Planungsgemeinschatft sieht es als ihre Aufgabe, die Nutzung der Windenergie
planvoll zu konzentrieren und bei der Erschlie3ung anderer erneuerbarer Energien koordinie-
rend zu wirken. Dieser Koordinierungsaufgabe wird entsprochen, indem Vorgaben fir die Pla-
nung von erneuerbaren Energien festgelegt werden.

Fiur Oschersleben ergeben sich aus dem 1. Entwurf des REP konkrete Aussagen:

Gemeinden sind zur Erstellung von stadtebaulichen Konzepten fir Erzeugung und Nutzung
erneuerbarer Energien (Z 82) aufgefordert. Dieser Vorgabe wird mit dem vorliegenden Klima-
schutzkonzept Rechnung getragen.

Zum weiteren Ausbau des Anteils erneuerbarer Energien und zur Gewahrung der
Netzsicherheit soll die Hochspannungsleitung Halberstadt-Oschersleben ausgebaut werden
(Z 85)

In Klein Oschersleben und Grol3 Germersleben sind Gebiete zur vorrangigen Nutzung durch
Windkraftanlagen festgelegt (Z 89). Fur das Vorranggebiet findet nach Konzepterstellung be-
reits ein Scoping-Termin statt.
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Darlber hinaus ist ein Eignungsgebiet Windkraft bei Hordorf ausgewiesen (Z 90). Zum Zeit-
punkt der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes wurde das Eignungsgebiet Wulferstedt-Hor-
dorf nach Aussage der Stadtverwaltung Oschersleben aus dem Entwurf gestrichen.

Der REP unterscheidet Biomasseanlagen in privilegierte und nicht privilegierte Anlagen im
AuBenbereich. Privilegiert § 35 Abs. 1 Ziff. 1 und 2 BauGB sind Anlagen, die einem landwirt-
schaftlichen oder Gartenbaubetrieb dienen (Z 97).

Zur rdumlichen Steuerung von nicht privilegierten Biomasseanlagen im Aul3enbereich ist ein
gesamtraumliches Konzept durch die Gemeinde zu erarbeiten, welches die guinstigsten Stand-
orte innerhalb des Gemeindegebietes definiert. Ein solches Konzept wurde von Oschersleben
bereits im Jahr 2010 in Auftrag gegeben.® Der REP gibt weiterhin genaue Angaben zu den
Inhalten einer Biomassepotenzialstudie (vgl. Kapitel 4.1.4).

Die Festlegung von Flachen fiir Freiflachensolaranlagen darf ebenfalls nur nach Erstellung
eines gesamtraumlichen Konzeptes und Prifung von Konflikten mit anderen Raumfunktionen
erfolgen (Z 99). Sie ist zudem an versiegelte Konversionsflachen aus wirtschaftlicher oder mi-
litarischer Nutzung, Deponien und anderen, durch Umweltbeeintrachtigungen belastete Frei-
flachen gebunden (G 82).

Der REP bevorzugt klar die Nutzung von Solaranlagen innerhalb bebauter Bereiche sowie an
Dach- und Fassadenflachen oder Haus- bzw. Larmschutzwénden und unterstitzt die Nutzung
von Aufdachsolaranlagen durch geringere rechtliche Anforderungen seitens der Planungsge-
meinschaft (G 82). Die Betrachtung des Solarpotenzials im Klimaschutzkonzept Oschersleben
beschrankt sich daher auf eine katasterdatenbasierte Dachanalyse.

Oschersleben ist Schnittstelle fur den OPNV. Verbessert werden sollen die Verkniipfungen
der offentlichen Verkehrsmittel sowie die Kombination des OPNV mit dem FufR- und Radver-
kehr.

Als auszubauende Radwege markiert sind die Verbindungen entlang der L 24/L 102 von Em-
meringen Uber Ampfurth Richtung Wanzleben als Teil des Telegraphenradweges; vom An-
schluss westlich Emmeringen tber Hornhausen bis zur B 246 Richtung Westen ebenfalls als
Teil des Telegraphenradweges; von der Kernstadt entlang der B 246 (bereits realisiert bis An-
dersleben) weiter Richtung Grol3 Germersleben bis zum Anschluss an die B 180; von der
Kernstadt Giber Hordorf bis zum Aller-Harz-Radweg bei Krottorf.

9 ,Raumliches Konzept zur energetischen Nutzung von Biomasse im gesamten Gebiet der Stadt Oschersle-
ben (Bode)*, Entwurf 11/2010, Brokof & Voigts, Frellstedt 2010.
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Abb. 6 Auszug aus dem 1. Entwurf des REP, Stand 02.06.2016

Integriertes Stadtentwicklungskonzept Oschersleben (Bode) (ISEK) 2030

Das ISEK der Stadt Oschersleben wurde erst Ende vergangenen Jahres fertiggestellt und
kann als Ist-Stand angenommen werden. Es betrachtet die Bereiche Wohnen, Wirtschatt, Inf-
rastruktur und Demografie. Das vorliegende Klimaschutzkonzept kann als Erweiterung des
ISEK verstanden werden, wodurch der Stadtverwaltung in den wesentlichen stadtentwick-
lungspolitisch relevanten Handlungsfeldern integrierte Konzepte als Arbeitsgrundlage zur Ver-
figung stehen.

Allerdings enthalt das ISEK bereits konkret Ziele und Handlungsfelder zum Klimaschutz:

Ziel: Die Stadt Oschersleben stellt sich den Herausforderungen des Klimaschutzes durch eine
so weit wie maglich 6kologische und autarke Energieversorgung sowie die Reduzierung der
im Stadtgebiet entstehenden CO,-Emissionen.

Um diesem Ziel gerecht zu werden, soll der Umweltverbund gestéarkt und der Ausbau von Ful3-
und Radwegen vorangetrieben werden. Das ISEK spricht ebenfalls bereits von einem einzu-
fuhrenden kommunalen Energiemanagement, um die Energiekosten fir den kommunalen
Haushalt und respektive die freigesetzten Emissionen zu verringern (vgl. Kapitel 4.2.1). Der
vorgeschlagene Neubau eines energetisch zeitgemafien und zentral gelegenen Hallenbades
als Ersatz fur den randstadtischen Altbau aus den 1970er Jahren wird im vorliegenden Kon-
zept als Schlisselprojekt betrachtet.

Im Handlungsfelde Klimaanpassung sind im ISEK folgende Absichtserklarungen festgeschrie-
ben, die im Klimaschutzkonzept als Mal3nahmen wieder aufgegriffen werden:
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Die Stadt Oschersleben erhoht die Anteile der Versickerungsflachen und reduziert die Fla-
chenneuinanspruchnahme durch eine entsprechende Ausrichtung des neu aufzustellenden
Flachennutzungsplans (MaRnahme E 05)

Die Stadt bereitet im Zuge anstehender Erneuerungen im Regenwassernetz sukzessive die
Bewaltigung von Starkregenvorkommnissen vor (Malinahme E 06).

Existierende Flachennutzungsplane

Der letzte fur die Kernstadt und (zum damaligen Zeitpunkt) funf Ortsteile erstellte Flachennut-
zungsplan stammt aus dem Jahr 1993.1° Fir elf weitere Ortsteile liegen giltige Flachennut-
zungspléne vor, die alle im Zeitraum von 1992 bis 2009 erstellt wurden, wobei der Grof3teil der
Plane Mitte der Neunziger Jahre erstellt wurde. Fur die Gemarkung Hordorf wurde nie ein
Flachennutzungsplan aufgestellt. Flr das Stadtgebiet von Oschersleben liegen somit 13 ver-
schiedene Teilflachennutzungsplane vor, die zumeist mehr als 20 Jahre alt sind und bis heute
nicht in Anspruch genommene Wohn-, Misch- und Gewerbebauflachen enthalten.!! Es ist da-
her unabdingbar und dringend erforderlich, einen fir das gesamte Stadtgebiet glltige Flachen-
nutzungsplan zu erstellen, der in seinen Ausweisungen heutigen Zielstellungen und Bevdlke-
rungsprognosen gerecht wird und eine angemessene Planungsgrundlage fir die 6ffentliche
Hand, Privatwirtschaft und Bevolkerung bietet (Manahme E 05).

Bereits aus der Analyse der gesamtstadtischen Ausgangslage lassen sich folgende Hand-
lungsempfehlungen fiir Oschersleben ableiten:

Nr. Bezeichnung
E 01 Klimaschutz als Themenfeld in der Weiterentwicklung/Fortschreibung des ISEK
E 05 LeitmaRnahme: Neuaufstellung gesamtstadtischer Flachennutzungsplan

E 06  Studie: Anpassungen an Folgen des Klimawandels - Starkregenereignisse

10 Darstellung der sich aus der beabsichtigten Entwicklung ergebenden Art der Bodennutzung nach den vo-
raussehbaren Bedurfnissen der Gemeinde® (BauGB8 5 Abs. 1) ,Flachennutzungsplan der Stadt Oschersle-
ben“, SALEG, 12/1993.

11t ISEK 2017
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3  Energie- und CO2-Bilanz

Die Erstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz erfolgt mithilfe des Klimaschutz-Planers
(KSP). Die webbasierte Software stiitzt sich auf den BISKO-Standard (Bilanzierungs-Syste-
matik Kommunal), der unter Federfiihrung des IFEU-Instituts Heidelberg entwickelt wurde.

Zur Bearbeitung der Treibhausgasbilanz (THG-Bilanz) wurden umfangreiche gemeindespezi-
fische Daten bei folgenden Akteuren abgefragt: Avacon Netz GmbH (Strom- und Gasabsatz,
Stromeinspeisung im Verteilnetz, Fernwéarmeabséatze), Schornsteinfeger, BAFA und naturlich
bei der Stadt Oschersleben.

Der KSP selbst beinhaltet bereits einige statistische Daten auf kommunaler Ebene, die tber-
greifend fir alle Kommunen in Deutschland erfasst werden und somit nicht bei jeder Bilanzie-
rung einzeln erfasst werden mussen (vgl. Anlage 1).

Ergebnisse

Die Gesamtbilanz, die einen Vergleich mit anderen Kommunen zulésst, betrachtet sowohl den
stationaren Bereich als auch den Verkehr, den Endenergieverbrauch sowie die CO,-Aquiva-
lente. Es erfolgt zundchst keine Witterungskorrektur der Verbrauchswerte im Warmesektor,
der Stromverbrauch wird emissionsseitig komplett mit dem Bundesstrommix bewertet.

Der Gesamtendenergieverbrauch in Oschersleben betrug fur das Jahr 2015 ca. 354.653 Me-
gawattstunden. Der Gesamtausstold an Treibhausgasemissionen belauft sich auf
127.310 Tonnen CO-Aquivalente (COz-eq).

Die Entwicklungen des Endenergieverbrauches und der CO,.q-Emissionen verlaufen nahezu
analog. Die Bereitstellung der konsumierten Endenergie aus dem jeweiligen Energietrager ist
mit unterschiedlich hohen Energieaufwendungen in den jeweiligen Vorketten verbunden (For-
derung, Raffination, Aufbereitung, Umwandlung; Abb. 7, Abb. 56 und Tab. 30 in Anlage 1).
Der ausgestof3ene Emissionsgehalt resultiert aus dem Aufwand der Produktionskette und
zeigt eine andere Gewichtung als in der Endenergiebetrachtung. Besonders ist dies beim
Energietrager Strom festzustellen. Hier liegt der Anteil am Endenergieverbrauch bei ca. 20 %,
emissionsseitig ist der Anteil mit 44 % mehr als doppelt so hoch. Strom stellt damit emissions-
seitig auch den grofiten Einzelanteil unter den Energietragern.

Der Anteil von Erdgas betragt in der Endenergie 44 %, emissionsseitig kommt Erdgas fur
ca. 29 % auf. Fossile Kraftstoffe kommen in 27 % zum Einsatz und flhren zu 22 % des Emis-
sionsgehaltes. Die Vorteilhaftigkeit erneuerbarer Energien zeigt sich im Bereich der Kraftstoffe
mit einem Verhaltnis der Anteile (Endenergie zu THG) von ca. 3:1 und im Bereich Warme von
nahezu 5:1 (2,2 % zu 0,5 %).
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Abb. 7 Anteile am Endenergieverbrauch und Emissionsausstol3 der Energietrager, Durchschnitt fir 2013 bis

2015

Neben der Betrachtung nach Energietragern lasst sich der Energieverbrauch bzw. der Treib-
hausgasausstof’ auch auf die verschiedenen Verbrauchssektoren aufteilen (Abb. 8, Abb. 57
und Tab. 31 in Anlage 1).
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Abb. 8 Anteile am Endenergieverbrauch und Emissionsaussto3 der Verbrauchssektoren, Durchschnitt fur
2013 bis 2015

Die Verteilung auf die vier Sektoren erfolgt in Oschersleben zu nahezu gleich grof3en Anteilen.
Knapp ein Drittel des Energieverbrauchs wird in Oschersleben durch private Haushalte kon-
sumiert. Im Bereich der Emissionen liegt der Industriesektor mit ebenfalls knapp einem Drittel
vorn. Die unterschiedlichen Verteilungen in Energie- und Emissionsbilanz lassen sich malf3-
geblich durch den Stromverbrauch erklaren. Stromintensive Sektoren nehmen in der Emissi-
onsbilanz einen héheren Anteil als in der Energiebilanz ein. Entsprechend umgekehrt verhalt
es sich fur Sektoren wie den Verkehr, in dem Strom eher gering bzw. gar nicht eingesetzt wird.

Die Berticksichtigung der Witterungskorrektur ist fur das Hauptergebnis nach BISKO-Standard
nicht vorgesehen. Nach dieser Methode soll der tatsachliche Energieverbrauch bilanziert und
nicht um maogliche Storfaktoren bereinigt werden. Zur Interpretation der bilanzierten Werte ist
es jedoch hilfreich, auch die Bilanz mit Witterungsbereinigung heranzuziehen, um eine Aus-
sage uber mogliche Entwicklungstendenzen treffen zu kénnen.

Die folgende Abbildung zeigt eine vereinfachte Bilanz ohne und mit Witterungsbereinigung (fur
eine detaillierte Darstellung nach Energietragern siehe Abb. 58, Anhang 1)
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Abb. 9 tatsachlicher und witterungsbereinigter Endenergieverbrauch

Die Witterungsbereinigung zeigt dhnlich wie die reale Bilanz, dass der Endenergieverbrauch
im Stadtgebiet Uber die Jahre 2013 bis 2015 schwankt. Ein Teil dieser Schwankung ist auf
eine mildere Witterung 2014 und 2015 zurtckzufiihren. Insgesamt ist eine Veranderung von
minus 10 Prozent zu verzeichnen, die zu ca. zwei Dritteln der Witterung zugeschrieben werden
kann, die restliche Einsparung lasst sich im Bereich Warme verorten, da Strom und Verkehr
leicht steigende Verbrauche aufweisen. Eine Differenzierung zwischen Haushalten und Wirt-
schaft lasst sich hier nicht eindeutig zuordnen, sodass davon auszugehen ist, dass beide Be-
reiche dazu beigetragen haben. Im Anhang 1 ist zusatzlich eine Bereinigung nach Einwohne-
rentwicklung aufgefuhrt (siehe Abb. 59, Tab. 32 Anhang 1).

Der Kennwert, der eine Vergleichbarkeit mit anderen Kommunen herstellt, ist der spezifische
Wert der Treibhausgasemissionen je Einwohner. Dieser wird nicht witterungskorrigiert ausge-
geben, um der Grundlogik des BISKO-Standards zu entsprechen.

Folgende Abbildungen zeigen die Entwicklung der spezifischen Emissionen (siehe auch Tab.
33 und Tab. 34 in Anlage 1).

Seite 18 seecon Ingenieure 1 30.08.2018



Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept Stadt Oschersleben (Bode) | Endbericht
Energie- und CO2-Bilanz

8 8
= Energietrager
erneuerbar T Gewerbe,
- T Handel,
T Dienstleist
Flugtreibstoff 1 ienstieistingen
= Gas fossil 6 T | || ~ mIndustrie
gesamt
2 - 5
= Heizol bt
g 5
: :
[ = m Kommunale
o = Kraftstoffe w Einrichtungen
= erneuerbar o
2 a
g o
CS{I u Kraftstoffe fossil &
O o]
— = Private
m Nah- und Haushalte
Fernwarme
m Sonstige fossile
gesamt
m Verkehr
| Strom gesamt
2013 2014 2015 2013 2014 2015
Abb. 10 links: spezifische CO2-eq-Emissionen nach Energietragern 2013 bis 2015

rechts: spezifische CO2-eq-Emissionen nach Sektoren 2013 bis 2015

Die spezifischen Gesamtemissionen sind im Betrachtungszeitraum von drei Jahren um
0,6 Tonnen (von 7,02 auf 6,40 Tonnen) CO»-Aquivalente pro Jahr und Einwohner gesunken.

Bis auf fossile Kraftstoffe verzeichnen alle anderen Energietréager einen Rickgang. Warme-
energietrager haben den starksten Rickgang. Der Verbrauch von Strom ist leicht gestiegen
(1 %), die Emissionen hingegen aufgrund eines verbesserten deutschen Strommixes um
4,4 % gesunken, was sich insbesondere im Industriebereich mit geringeren CO..eq-Emissionen
niederschlagt. Der Rickgang im Bereich Warme ist, wie bereits erlautert, hauptséchlich auf
die milde Witterung zuriickzufiihren und wird besonders anhand der privaten Haushalte deut-
lich. Der Sektor Verkehr bzw. die damit verbundenen Kraftstoffe sind leicht steigend.
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Abb. 11 Entwicklung des Emissionsausstol3es in Oschersleben und Deutschland, 2013 bis 2015

Im Vergleich zu anderen Kommunen liegt die Stadt Oschersleben mit 6,4 YEW CO..qtrotz des
nennenswerten Industrieanteils deutlich unter dem bundesdeutschen Durchschnitt von
9,3 t/(EW*a).

Die verwendete Software Klimaschutz-Planer ordnet spezifische Werte zwischen 5 und
10 t/(EW*a) als durchschnittliche Werte ein. Werte unter 5 werden als sehr gut, Werte Giber 10
als hoch eingestuft. Nach Fertigstellung des Klimaschutzkonzeptes werden die Werte unter
https://www.klimaschutz-planer.de in der auf der Startseite eingebetteten Karte sichtbar und
kénnen so mit anderen bilanzierten Kommunen verglichen werden.

Detailbetrachtung Verkehr

Der Verbrauchsektor Verkehr wird im Folgenden sowohl nach Endenergietragern als auch
nach Verkehrsmitteln aufgeschlisselt detailliert dargestellt. Grundlage fur die Bilanzierung
sind einerseits die aus dem Verkehrsmodell TREMOD vorliegenden Fahrleistungen je Fahr-
zeugkategorie fir das Gemeindegebiet. Diese werden mit bundesweiten Kennwerten in Ener-
gieverbrauche umgerechnet. Andererseits flieRen die konkret vorliegenden Verbrauchsdaten
des Schienenverkehrs mit ein.
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Abb. 12 Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Energietrdgern 2013 bis 2015

Fossile Kraftstoffe kommen zu 95,2 %, erneuerbare Kraftstoffe zu 4,8 % zum Einsatz. Strom
spielt im Verkehrssektor der Stadt Oschersleben bislang keine Rolle. Die Dominanz fossiler
Kraftstoffe im Verkehrsbereich und der daraus resultierende deutschlandweite Handlungsbe-
darf im Bereich Verkehr spiegeln sich hier deutlich wider.
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Abb. 13 Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Verkehrsmitteln 2013 bis 2015

Mit 87 % des Endenergieverbrauchs sind Pkw und Lkw die dominierenden Energieverbrau-
cher, wobei Pkw mit 73 % mehr als zwei Drittel des Energieverbrauchs verursachen und Lkw
mit 14 % fur den Energieverbrauch im Verkehrssektor aufkommen. In Summe mit den leichten
Nutzfahrzeugen ergeben sich 93 % des Gesamtverbrauchs fiir den motorisierten Individual-
verkehr und den Stral3enguterverkehr. Die 6ffentlichen Verkehrsmittel tragen nur einen gerin-
gen Anteil von 4,7 % bei.

Detailbetrachtung lokaler Strommix

Die Hauptbilanz wird — um einerseits die Vergleichbarkeit zwischen den Bilanzen verschiede-
ner Kommunen zu gewahrleisten und andererseits aufgrund der Tatsache, dass jeder Strom-
verbraucher seinen Energieversorger frei wahlen kann — mit dem Emissionsfaktor fiir den deut-
schen Strommix berechnet. Demgegeniber wird an dieser Stelle informativ dargestellt, wie
sich die Bilanz veréndern wirde, wenn die lokale Stromerzeugung im Stadtgebiet auf den
Stromverbrauch vor Ort bezogen wird, sozusagen der lokale Strommix angesetzt wird.
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Zuerst wird dazu betrachtet, wieviel Strom vor Ort mithilfe regenerativer Energiequellen und
Kraft-W arme-Kopplungs-Anlagen (KWK-Anlagen) erzeugt wird.
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Abb. 14 erzeugte Strommengen im Gemeindegebiet 2013 bis 2015

Der durch Energieerzeugungsanlagen vor Ort bereitgestellte Strom Ubersteigt den Verbrauch
im Stadtgebiet deutlich. Wéhrend 2013 noch 30 % mehr Strom erzeugt als verbraucht wurden,
so waren es 2015 schon 70 %.

Den wesentlichen Anteil an der lokalen Stromerzeugung haben Windkraftanlagen mit 87 %
der Erzeugung. Alle anderen Technologien wiirden es ohne die Berlcksichtigung der Wind-
kraft auf einen bilanziellen Deckungsgrad des Gesamtverbrauchs von 22 % schaffen.

Wird der vor Ort erzeugte Strom in die Bilanzierung der Treibhausgase einbezogen, ergibt sich
ein spezifischer Pro-Kopf-Emissionswert, der weit unter dem in der Bilanz ausgewiesenen
Wert, nahe Null, liegt.
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Abb. 15 Vergleich von Bundes- und lokalem Strommix

Das Delta zwischen lokalem und Bundesstrommix betragt fir das Jahr 2015 ca. 2,7 t/(EW*a),
sodass der resultierende Wert bezogen auf den Gesamtenergieverbrauch fir die Stadt bei ca.
3,7 t/(EW*a) liegen wirde.

Fazit

Anhand der bilanzierten drei Jahre lasst sich nur ansatzweise eine Entwicklung ablesen. Unter
Berucksichtigung der Einflussfaktoren der nahezu konstant gebliebenen Bevoélkerungsanzahl
und der Witterungsverhaltnisse ist fur den bilanzierten Zeitraum von drei Jahren (2013 bis
2015) ein abnehmender Verbrauch zu beobachten.

Kein Sektor dominiert die Bilanz — Verkehr, Haushalte, Industrie und GHD teilen sich den Ver-
brauch und die Emissionen zu &hnlich hohen Anteilen. Wahrend die Haushalte im Endener-
gieverbrauch mit 30 % den hochsten Anteil stellen, sind es emissionsseitig die hohen Strom-
verbrauche die dazu fuihren, dass die Industrie hier mit 30 % den grof3ten Anteil darstellt.
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Die am starksten eingesetzten Energietrager sind Strom (EEV 20 %, THG 44 %) und Erdgas
(EEV: 44 %, THG: 29 %). Fossile Kraftstoffe kommen zu 27 % fur den kommunalen Energie-
verbrauch auf und sind fuir den Anteil des Verkehrs im Gemeindegebiet verantwortlich. Bis auf
fossile Kraftstoffe und Strom ist der Verbrauch aller Energietrager im Bilanzierungszeitraum
zuriickgegangen.

Der Gesamtemissionswert liegt 2015 mit 6,4 Tonnen CO,-Aquivalenten pro Einwohner unter-
halb des bundesdeutschen Durchschnittwertes. Der lokale Strommix schneidet im Vergleich
zum Bundesdurchschnitt 97 % besser ab.

Die Energie- und CO,-Bilanz stellt die theoretische Handlungsgrundlage fiir das Senken Kkli-
maschadlicher Emissionen dar. Wie kann die Kommune das Absenken der Emissionen in den
einzelnen Bereichen nun fordern?

Der Sektor Verkehr ist fir die Kommune aufgrund der Pendlerstréme und Ubergeordneter Pla-
nungen nur zu einem geringen Teil direkt beeinflussbar. Private Haushalte sind durch die Vor-
bildwirkung der Kommune besser beeinflussbar, beispielsweise durch die Wahl der Energie-
trager fur kommunale Objekte, die Errichtung eigener PV-Anlagen oder die Anschaffung von
Elektroautos fur die kommunale Flotte (inkl. Bauhof). Im Bereich Gewerbe, Handel, Dienstleis-
tungen und Industrie sind die Einflussmaoglichkeiten der Kommune auch geringer. Zu beachten
gilt hierbei, dass je energieintensiver ein Betrieb ist, desto wahrscheinlicher ist es, dass auf-
grund des hohen Kostendruckes die Betriebe aus Eigenmotivation heraus bereits grol3e Be-
muhungen zu mehr Energieeffizienz unternehmen.

Die Potenzialanalyse verdeutlicht im Folgenden, in welchen Bereichen Oschersleben sowohl
theoretisch als auch ganz konkrete Moglichkeiten hat, auf die Absenkung der Emissionen hin-
zuwirken und zu einer klimafreundlichen Zukunft beizutragen.
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4  Potenzialanalyse

4.1 Erneuerbare Energien

4.1.1 Solare Dachflachennutzung

Solarenergie bezeichnet die Energie der Sonnenstrahlung, die vom Menschen technisch ge-
nutzt werden kann. Die Nutzung kann dabei in Form von elektrischem Strom (Photovoltaik,
kurz PV) und als Warme (Solarthermie, kurz ST) erfolgen. In der Praxis werden insbesondere
PV-Anlagen, sowohl als Aufdach- als auch als gro3flachigere Freiflachenanlagen, verbaut und
der produzierte Solarstrom ins Stromnetz eingespeist. Die solarthermisch gewonnene Warme
wird bislang vorrangig in Form von Aufdachanlagen gewonnen, da der Transportverlust der
Warme durch die direkte Nutzung im Gebaude so gering wie mdglich gehalten werden kann.
Solarthermische Freiflachenanlagen werden vor allem als regenerative Option zur Einspei-
sung in vorhandene Fernwarmenetze diskutiert und vereinzelt angewendet, spielen aber in
der géngigen Praxis bislang eine untergeordnete Rolle.

Ein immer wieder auftretendes Argument gegen die Nutzung von erneuerbaren Energien ist
die dafur bendtigte Flache, die haufig in Konkurrenz zu einer anderen Nutzung (z. B. Wohn-,
Gewerbe-, Erholungs-, Agrarflache) steht. Der Flachendruck ist flir Gemeinden, gleich welcher
Grol3e, angesichts globaler Problemlagen wie des demografischen Wandels, Zu- bzw. Abwan-
derungen und die kontinuierlich fortschreitende Zergliederung von Natur durch Infrastruktur-
projekte ein ernstzunehmendes Argument. Vor diesem Hintergrund fokussiert sich die Poten-
zialuntersuchung von solarer Energie auf die Nutzung von Dachflachen: Diese Flachen sind
bereits vorhanden und stellen fur die dezentrale Produktion von Energie einen erheblichen
Flachenanteil in einer Gemeinde. Das Potenzial von PV und ST wird gemeinsam betrachtet,
da beide Nutzungen auf der gleichen Flache erfolgen sollen und die Berechnungsmethodik
aufgrund des gleichen Energietragers, der Sonne, und der gleichen Flachenvoraussetzungen
ahnlich ist.

Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung eines wirtschaftlich darstellbaren Ausbaus von PV und
ST auf den Dachflachen im Untersuchungsgebiet, um den Anteil von Erneuerbaren am Ener-
gieverbrauch zu erhéhen und den Ausstol3 von Treibhausgasen zu reduzieren.

Ist-Analyse

Bislang befinden sich auf dem Gebiet von Oschersleben PV-Anlagen mit einem jahrlichen Er-
trag von 13.600 MWh/a im Bilanzjahr 2015. Grundsatzlich tragen Freiflachenanlagen mit einer
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installierten Leistung gréRer als 100 kWp erheblich mehr zur Stromproduktion bei als kleinfla-
chige Aufdachanlagen.

Einen Uberblick tber in die Verteilung der AnlagengroRRe schafft Abb. 16. Die Darstellung be-
zieht sich auf das Bilanzjahr 2014, da fur 2015 keine Daten zur Anlagenanzahl und zugehori-
ger Leistung vorliegen.
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Abb. 16 Verteilung der PV-Anlagengrof3e nach installierter Leistung (2014)

In etwa 2 MW sind in Oschersleben in Form von 298 PV-Anlagen mit weniger als 100 kWp
installiert. Bei dieser AnlagengroRe kann von Aufdachanlagen ausgegangen werden. Somit
stellen die Aufdachanlagen bereits 50 % der installierten Leistung aller Photovoltaikanlagen
auf dem Kommunalgebiet. Es befinden sich weitere sehr grof3e Anlagen bereits im Bau bzw.
in der Planungsphase. Falls die drei in Tab. 1 aufgeflihrten Photovoltaikanlagen errichtet wer-
den, wirde sich die installierte Leistung im Bereich Photovoltaik von 6,1 auf 11,85 MWp fast
verdoppeln.
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Tab. 1 geplante und im Bau befindliche Freiflachenphotovoltaikanlagen 2018

Bezeichnung Leistung|Status
Anderslebener Stralle 750 kWp im Bau
Deponie Andersleben 2.500 kWp in Planung
Deponie Oschersleben 2.500 kWp in Planung
Summe 5.750 kWp

Solarthermieseitig sind nach Marktanreizprogramm (MAP) des Bundesamtes fur Wirtschaft
und Ausfuhrkontrolle (BAFA) 134 Anlagen bis zum Jahr 2016 in Oschersleben in Betrieb, die
eine Flache von 1.160 m2 einnehmen. Die durchschnittliche Anlagengrol3e betréagt 8,67 m2 und
wird dementsprechend auf dem Dach des Nutzers installiert sein.

Methodik

Die Potenzialuntersuchung der solaren Dachflachennutzung basiert auf der Auswertung von
georeferenzierten Datenséatzen. Die genaue Methodik fur die Teilberechnungen des PV- und
ST-Potenzials kann in Anlage 2: Potenzialanalyse solare Dachflachennutzung nachgelesen
werden. Die bestehenden PV- und ST-Aufdachanlagen (siehe Ist-Analyse) wurden in der Po-
tenzialanalyse zum Ausbau solarer Dachflachennutzung integriert und vom wirtschaftlich dar-
stellbaren Ausbaupotenzial abgezogen, um die Doppelbelegung der Flache auszuschlief3en.

Ergebnisse

Wie eingangs beschrieben, ist die Nutzung von Dachflachen nicht ausschlie3lich auf die
Stromproduktion mit PV beschrankt, sondern kann in einer sinnvollen Kombination mit ST zu
einer erheblichen Einsparung der warmebedingten Energiekosten und dementsprechend Sen-
kung der CO,-Emissionen beitragen. Die Ergebnisse der PV- und ST-Analyse werden daher
miteinander verschnitten und als Gesamtpotenzial solarer Dachflachennutzung ausgewiesen.
Die detaillierten Ergebnisse der technisch mdglichen sowie wirtschaftlich realisierbaren Anla-
gen sowohl fur PV als auch fir ST sind in Anlage 2 aufgelistet.

Fur PV liegt als Teilergebnis eine summierte Ubersicht wirtschaftlich umsetzbarer Aufdachan-
lagen vor. Eine Anlage wurde als wirtschaftlich realisierbar eingestuft, wenn sie eine Grenz-
rendite von mindestens 3 % (Berechnung auf Basis einer Volleinspeisung und Vergitung ge-
manR aktuell giltigem EEG) aufweist. Alle als realistisches Ausbaupotenzial ausgewiesenen
PV-Anlagen erbringen demnach mit ihrem Ertrag einen jahrlichen Gewinn von mindestens 3 %
bezogen auf die Investitionskosten Uber den Zeitraum von 20 Jahren. Die Ergebnisse fur PV
sind nach Leistungsklasse in Tab. 38 ff. (Anlage 2) dargestellt.
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Fur ST wurde angenommen, dass 15 % des theoretischen Ausbaupotenzials wirtschaftlich
realisierbar sind. Die Hintergriinde und Teilergebnisse der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung sind
ebenfalls in Anlage 2, Tab. 39 ff. dargestellt.

Im letzten Berechnungsschritt werden die wirtschaftlichen Potenziale von PV und ST sinnvaoll
miteinander verschnitten, um ein Gesamtpotenzial der solaren Dachflachennutzung darzustel-
len. Dafur wurde angenommen, dass 75 % der nutzbaren Dachflache jeweils mit der wirt-
schaftlich darstellbaren Modulflache fur PV und 25 % mit der von ST belegt werden. Die be-
stehenden Anlagen (siehe Ist-Analyse) wurden vom realistischen Ausbaupotenzial abgezo-
gen. Die Ergebnisse des Gesamtpotenzials sind in Tab. 2 zusammengefasst.

Tab. 2 Gesamtpotenzial der solaren Dachflachenanalyse

Parameter Einheit Photovoltaik| Solarthermie Summe
zur Verfiigung stehende Modulflache m?2 1.037.159 345.720 1.382.879
Flachenanteile % 75 25 100
theoretisches Ertragspotenzial MWh/a 123.532 145.388 268.921
realistisches Ertragspotenzial MWh/a 51.936 8.427 60.363
Ertrag bereits installierter Anlagen MWh/a 2.261 870 3.131
Energiebedarfe Strom bzw. Warme  MWh/a 92.543 224.732 317.275

Die Ergebnisse werden im Zusammenhang mit dem Strombedarf bzw. dem Warmebedarf der
Bereiche ,private Haushalte” und ,Gewerbe, Handel, Dienstleistungen® interpretiert. Als Hilfe-
stellung dient Abb. 17.

Durch den Zubau von PV kdnnen unter wirtschaftlichen Bedingungen weitere 54 % des Ge-
samtstrombedarfs von Oschersleben durch Solarstrom gedeckt werden. Das entspricht einer
jahrlichen CO»-Einsparung von 30.798 t/a. Basierend auf den Ergebnissen der Energie- und
CO;-Bilanz entspricht diese Einsparung der Menge an CO,-Emissionen, die ca. 4.412 Einwoh-
ner von Oschersleben jahrlich verursachen.

Die Ergebnisse im Bereich ST fallen weniger beeindruckend aus, sind aber dennoch nicht
unerheblich. Ein wirtschaftlicher Zubau von ST kann 4 % des aktuellen Warmebedarfs der
Bereiche private Haushalte und Gewerbe, Handel, Dienstleistungen decken. Das entspricht
einer CO,-Einsparung von immerhin 2.073 t/a bzw. in etwa der Menge an CO,, die 297 Ein-
wohner von Oschersleben pro Jahr verbrauchen.

Eine wirtschaftlich darstellbare solare Dachflachennutzung kann demnach zu einer CO»-Ein-
sparung in einer GréRenordnung von 25 % im Vergleich zum Bilanzjahr 2015 fiihren.
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Abb. 17 Ergebnisse Gesamtpotenzial solarer Dachflachennutzung
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4.1.2 Windenergie

Die Potenzialanalyse zur Windenergie konzentriert sich auf die Analyse eventuell vorhandener
Windeignungs- und Windvorranggebiete. Gemal? dem aktuellen Entwurf zum Sachlichen Teil-
plan Wind der Regionalen Planungsgemeinschaft Magdeburg und der laufenden Untersu-
chungen werden im Gebiet von Oschersleben auch in Zukunft Windvorranggebiete am Son-
neberg ausgewiesen.'?

4 XXI

0 - XXI

&
\0‘)&‘\%\*
3

K 1266

XXI

Bpzeckendorf

Klein @schersleben

Alte Hauptstrage

Abb. 18 Windvorranggebiete am Sonnenberg?!® — Stand 2016

Am Standort Klein Oschersleben/Grol3 Germersleben sind bislang 38 Windenergieanlagen mit
einer Gesamtleistung von 75,45 MW installiert.

12 http://www.regionmagdeburg.de/Region-im-Uberblick/Regionale-Planungsgemeinschaft/
Neuaufstellung/index.php?La=1&NaviD=493.83&0bject=tx,493.600.1&kat=&kuo=2 &sub=0 [Juni 2018]

13 https:/iwvww.planungsregion-abw.de/index.php/regionalplanung/teilplan-windenergie/teilplan-2016/ [Februar
2018]

seecon Ingenieure 1 30.08.2018 Seite 31



Da die Flachen bereits mit Anlagen belegt sind, ist davon auszugehen, dass insbesondere
Repoweringmafinahmen nach Ablauf der EEG-Foérderung fur die Bestandsanlagen interes-
sant werden. Dies betrifft insbesondere die 33 Altanlagen aus dem Jahr 2005, die 2025 das
Ende der Forderung erreicht haben.
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Leistung in MW
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o

30
20
10
0
1995 2005 2011
Zubau Installierte Leistung
Abb. 19 Zubau Windenergieanlagen 1995 bis 2011 in Oschersleben

Es ist zu erwarten, dass der als Vorranggebiet ausgewiesene Windpark zukiinftig von Windan-
lagenbetreibern fir RepoweringmalRnahmen in Frage kommt. In Tab. 3 ist das Potenzial einer
Leistungserhdhung durch Austausch der 33 2-MW-Anlagen durch die gleiche Anzahl von An-
lagen mit einer spezifischen Leistung von 3 MW dargestellt.

Tab. 3 Repoweringpotenzial Windenergie
Parameter Einheit Ist-Stand nach Repowering Differenz
Anzahl Anlagen 1 38 37 -1
installierte Leistung MW 75 108 33
eingespeiste Elektroenergie MWh/a 97.230 149.979 140.256
vermiedene COz-Emissionen t/a 60.280 92.987 86.959
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4.1.3 Geothermie

Fiur das Land Sachsen-Anhalt existiert ein Geothermieportal des Landesamtes fiir Geologie
und Bergwesen.!* Potenzielle Betreiber von Geothermieanlagen kénnen hier Angaben zur Eig-
nung ihres Grundstiickes aus wasserrechtlicher, geologischer und bergbaulicher Sicht einse-
hen. Im Betrachtungsgebiet gibt es demnach einige Einschrdnkungen durch geologische Be-
sonderheiten (siehe Abb. 20). Diese kdnnen zu geringeren Entzugsleistungen fuhren. Es ist
daher ratsam, in Oschersleben und Umgebung fiir die Standorte potenzieller Geothermiean-
lagen genaue Angaben zum Untergrund einzuholen oder im Zweifel Probebohrungen durch-
zufihren. Zu erwartende spezifische Ertrage sind im Portal, im Gegensatz zu anderen Bun-
deslandern wie z. B. Brandenburg und Sachsen, nicht einsehbar.
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Abb. 20 Ausschnitt aus dem Geothermieportal Sachsen-Anhalt!®

14 http://www.geodaten.lagb.sachsen-anhalt.de/lagb/?pgld=18&WilmalLogonActionBehavior=Default [Januar
2018]
15 http://www.geodaten.lagh.sachsen-anhalt.de/ [Januar 2018]
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Eine quantifizierende Aussage zum Gesamtpotenzial der oberflichennahen Geothermie ist
Uber die Gebaudegrundflachen mdglich. Um das theoretische Potenzial zu berechnen, wurde
eine flachenbezogene Ermittlung anhand der Gebaudegrof3en durchgefiihrt. Es wurde ange-
nommen, dass den Gebauden Nebenflachen zur Verfiigung steht, die der Gebaudegrundfla-
che entspricht. Als einschrénkender Parameter wurde angenommen, dass von dieser Flache
25 % fir die Geothermie nutzbar sind.

Tab. 4 Berechnungsgang zum theoretischen Geothermiepotenzial
Parameter Einheit Wert
Grundflache Gebaude m? 2.086.974
Nebenflache m? 2.086.974
Anteil Freiflache % 25,00
nutzbare Flache m? 521.743,54
Mindestabstand Bohrungen m 6,00
Flachenbedarf Bohrung m2 28,27
Anzahl mdglicher Bohrungen 1 18.453
durchschnittliche Bohrtiefe m 50,00
spez. Entzugsleistung Wim 50,00
Entzugsleistung MW 46,13
Warmeleistung MW 61,51
Warmemenge MWh/a 147.623
Warmeverbrauch 2015 MWh/a 224.732
Deckungsanteil % 65,69
spez. Investitionskosten Bohrung €/m 50,00
spez. Investitionskosten Warmepumpe €/kW 550,00
Investitionskosten € 79.962.600

Im Ergebnis wird ersichtlich, dass die zur Verfligung stehende Flache ausreichen wirde, um
66 % des Warmebedarfs der gesamten Gebaude im Gemeindegebiet aus oberflichennaher
Geothermie in Verbindung mit dem Einsatz von Warmepumpen zu decken. Abzuglich der be-
reits bestehenden Geothermieanlagen (0,47 %) ergibt sich ein Potenzial von 65,2 %.
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Warmeverbrauch 2015

= Zubaupotenzial
= Bestand
Rest

Abb. 21 potenzieller Anteil der Geothermie am Warmebedarf

4.1.4 Biomasse

Auf dem Gemeindegebiet von Oschersleben werden aktuell vier Biomasseanlagen betrieben,
die 11.500 MWh im Jahr 2014 an Strom zur Einspeisung und Direktvermarktung produzierten.
Aktuell entspricht ca. 12 % des jahrlichen Stromverbrauches der Stadt. Biomasse tragt dem-
nach bislang durchaus zu einem nennenswerten Anteil zur erneuerbaren Stromproduktion auf
dem Stadtgebiet dar und besitzt nach wie vor Ausbaupotenzial.

Der 1. Entwurf des Regionalentwicklungsplans 2016 (REP) enthalt konkrete Vorgaben fiur die
Errichtung von Biomasseanlagen.'® Das Gemeindegebiet wird als abgeschlossenes System
betrachtet, das die Grundsatze einer nachhaltigen Kreislaufwirtschaft in allen Rohstoffbelan-
gen bertcksichtigen soll: Eine umweltvertragliche und lokale Strom-, Warme- bzw. Gaspro-
duktion dient der Forderung regionaler Kreislaufe und W ertschopfung und verringert bzw. ver-
meidet hohe Transportkosten. Dabei ist die Konkurrenz von Nahrungsmittel- und Tierfutterpro-
duktion sowie Kraftstoffproduktion ebenfalls zu berticksichtigen. Der REP beflirwortet damit

16 Stand 02.06.2016
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ausdriicklich den Ausbau erneuerbarer Energie, auch durch den Zubau von Biomasse- bzw.
Biogasanlagen.

In der Region Magdeburg kann von einer grof3teiligen Landwirtschaft ausgegangen werden,
was den Druck auf Produktionsflachen fir den Anbau von Nahrungs- und Futtermitteln einer-
seits und den von Energiepflanzen andererseits reduziert. Der REP unterscheidet Biomasse-
anlagen in privilegierte und nicht privilegierte Anlagen im Auf3enbereich. Privilegiert § 35 Abs.
1 Ziff. 1 und 2 BauGB sind Anlagen, die einem landwirtschaftlichen oder Gartenbaubetrieb
dienen. Fur alle anderen Anlagen ist ein gesamtraumliches Konzept durch die Gemeinde zu
erarbeiten, welches die glnstigsten Standorte innerhalb des Gemeindegebietes definiert.

Innerhalb dieses Konzeptes ist die entsprechende Situation der Land- bzw. der Agrarwirtschaft
in der Gemeinde zu erlautern. Folgende Angaben und Vorgaben des § 2 Abs. 2 Satz 2-4
Raumordnungsgesetz (ROG) sind zu erbringen:

o Anzahl und Art der Betriebe der Land- bzw. Agrarwirtschaft

o Angaben zu BetriebsgréRen (Flachen, Tierbesatz)

o Angaben zum Freiraumschutz und -entwicklung

o Verkehrsvermeidung/Verkehrsminimierung

o Erholungs- und Umweltfunktion des betroffenen landlichen Raumes

Oschersleben hat im Jahr 2011 eine Potenzialstudie zur energetischen Nutzung von Biomasse
in Auftrag gegeben, die den Anforderungen des aktuellen REP-Entwurfs zumindest in Teilen
entsprechen.!” Die Standortempfehlungen basieren auf der Auswertung aller vorhandenen
Teilflachennutzungspléne, den Standortsvoraussetzungen fiir Biogasanlagen (Nahe zur Pro-
duktionsflache, zu erwartender Transportverkehr, benétigte Strafl3eninfrastruktur und sich da-
raus ableitende Mehrbelastung auf der Zulieferstrecke) und bertcksichtigen ebenfalls tiberge-
ordnetes Fachrecht und rdumliche Planungen (z. B. Naturschutzrecht, Wasserrecht, Raum-
ordnung). Die einzige Vorgabe des REP-Entwurfs, die in der Potenzialstudie von 2011 nicht
betrachtet wurde, ist eine Analyse der Ist-Situation der Landwirtschaft.

Von den in der Potenzialstudie als geeignet ausgewiesene Standorte wurde seit 2011 der
Standort OT Hadmersleben, Kiesabbaugebiet ,Steiles Ufer” realisiert:

17 Raumliches Konzept zur energetischen Nutzung von Biomasse im gesamten Gebiet der Stadt Oschersleben
(Bode)“, Entwurf 11/2010, Brokof & Voigts, Frellstedt 2010.
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Abb. 22 Biogasanlage Hadmersleben, Kiesabbaugebiet ,Steiles Ufer, Quelle: google maps

Die drei verbleibenden Standortempfehlungen fur nicht privilegierte Biogasanlagen betreffen:
o Kernstadt: stdlich der Anderslebener Str. (Standort 1.3)
o OT Gunthersdorf: KreisstraRe nach Gunthersdorf (Standort 1.5)

. OT Hadmersleben: Gewerbegebiet Hakeborner Weg (Standort 6.1)
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Abb. 23 potenzieller Biogasanlagenstandort nahe Kernstadt: stdlich der Anderslebener Str. (Standort 1.3)

OT Gunthersdorf

Abb. 24 potenzieller Biogasanlagenstandort OT Gunthersdorf: Kreisstrae nach Glnthersdorf (Standort 1.5)
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Abb. 25 potenzieller Biogasanlagenstandort OT Hadmersleben: Gewerbegebiet Hakeborner Weg (Standort
6.1)

Die Standortuntersuchung fur Biomasseanlage hat trotz ihres Erstellungsdatums nicht an Gul-
tigkeit verloren. Einzig Angaben zur Ist-Situation der Landwirtschaft sind nicht, wie im 1. Ent-
wurf des REP vorgegeben, enthalten. Die Stadt sollte daher an der Standortauswahl festhalten
und Interessenten gezielt auf diese Flachen lenken. Im Fall konkreter werdender Planung fir
eine nicht privilegierte Biogasanlage, sollte der Dialog mit der Regionalen Planungsgemein-
schaft Magdeburg gesucht werden. Im Austausch ist auf Basis der bestehenden Potenzialun-
tersuchung die Klarung von noch ausstehenden Sachstéanden zu erwarten.

Die Handlungsempfehlungen im Bereich Erneuerbare Energien fiihren zu folgenden Mal3-
nahmen fir die Steigerung des Anteils Erneuerbarer Energien in Oschersleben:

Nr. Bezeichnung

G 04 Nutzung von Solaranlagen auf kommunalen Gebduden

V 01 Initierung dezentrale Energieversorgung tber Mieterstrom
V 02 LeitmaRnahme: Energiepark Oschersleben

V 03  Studie: Abwarmenutzung der Klaranlage

K04  Bewerbung des Solarkatasters
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4.2 Energieeffizienz

4.2.1 Kommunale Gebaude

4.2.1.1 Offentliche Nichtwohngebaude

Erfassung und Auswertung der Geb&udeenergiedaten

Der kommunale Geb&audebestand in Oschersleben umfasst Funktionsgeb&ude verschiedener
Nutzungsarten (Verwaltung, Schulen, KiTas etc.).

Der kommunale Gebaudebestand nimmt zwar im Kontext der Energie- und CO,-Bilanz keine
prioritare Rolle ein, jedoch tragt er einen wesentlichen Anteil im kommunalen Haushalt und
liegt als einziger Bilanzsektor im direkten Einflussbereich der Kommune. Im Rahmen des vor-
liegenden Konzeptes wurden begonnen, die Daten, die zum kontinuierlichen Monitoring kom-
munalen Gebaudebestandes notwendig sind, an einer zentralen Stelle zu sammeln. Dabei
sind die folgenden Informationen zu Blindelung in einer Gebdudedatenbank zu erheben:

o Adresse

o Gebaudenutzung

o Baujahr

o Denkmalschutz (ja/nein)

o Bruttogeschossflache (BGF)

o Warmebereitstellung (Energietréager, Heizungsart und -baujahr)

o Schornsteinfegerprotokolle (wenn vorhanden)

o Energieausweis (wenn vorhanden)

o Einsatz erneuerbarer Energien (wenn vorhanden)

o Energietragereinsatz (Warme/Strom, 2010 bis 2016)
Die Analyse des Gebaudebestandes lasst sich mittels folgender Schritte beschreiben:
Schritt 1:  Zusammentragen und Aufbereiten der zuvor benannten Gebaudedaten
Schritt 2:  Witterungsbereinigung der Verbrauchsdaten (Warme)

Schritt 3:  Kennwertbildung in Energietragereinsatz (W arme/Strom) je Flacheneinheit
(Bruttogrundflache — BGF)

Schritt 4:  Benchmark mit Vergleichswerten (ages-Studie, 2005)
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Die zuvor beschriebenen Schritte machen deutlich, dass fir die systematische energetische
Auswertung des kommunalen Gebaudebestandes eine fundierte Datengrundlage unabding-
bar ist. Im Falle der Stadt Oschersleben wurden bis zur Erstellung des Konzepts zur Verwal-
tung der Energieverbrauche und -kosten excelbasierte Tabellen verwendet. Diese wurden bis-
her nicht zentral, sondern in verschiedenen Fachbereichen verwaltet. Im Zuge der Erfassung
der Daten fir das Klimaschutzkonzept wurde begonnen diese Daten in das webbasierte Da-
tenbanksystem seecon DataHub zu Uberfuhren, mit dessen Hilfe diese automatisch ausge-
wertet und einem stetigen Monitoring unterzogen werden kénnen. Grunddaten zu den Gebau-
den wie die Bruttogrundflache wurden vorher noch nicht zentral erfasst. Diese sind im Zuge
der Konzepterstellung zusammengetragen worden und somit erstmals zentral erfasst und al-
len betroffenen Verwaltungsmitarbeitern zuganglich.

Mithilfe des seecon DataHub ist es der Kommune nun mdglich, alle Mitarbeiter und Gebaude-
verantwortlichen (z. B. Leiter Kommunaler Einrichtungen, Hausmeister) als Nutzer der Soft-
ware anzulegen und ihnen die notwendigen Rechte zuzuordnen. Dabei wird zwischen Verwal-
tungs-, Lese- und Schreibrechten unterschieden. Der grof3e Vorteil des zentralen webbasier-
ten Systems besteht darin, dass es keine Probleme mit unterschiedlichen Versionen der Excel-
Dateien mehr gibt und Werte nicht mehrfach zusammen- und eingetragen werden missen
(erst vom Gebéaudeverantwortlichen fur das Gebéaude, dann vom Energiemanagement fur alle
Gebaude zusammen). Mit dem zentralen webbasierten Zugang ist die Eingabe in das Haupt-
system direkt vom den Zahlerstand Ablesenden oder die Abrechnung Verwaltenden maglich.

Der seecon DataHub unterscheidet die in Abb. 26 dargestellten Teilbereiche der Verwaltung
der kommunalen Liegenschaften.
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Abb. 26 Aufbau seecon DataHub
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Die ersten Grunddaten der Gebaude sind im Rahmen des Konzepts eingepflegt worden und
mussen nun noch vervollstandigt werden. Danach ist es nur bei Veranderungen im Geb&ude-
bestand notwendig, Anpassungen vorzunehmen. Dies ist in der Praxis sehr selten der Fall,
sodass eine Anpassung nur wenige Male im Jahr notwendig sein wird. Sobald Geb&dude an
energetisch relevanten Bauteilen verandert werden (meist im Zuge eine Sanierung oder im
Rahmen eines Austauschs der Warmeerzeugungstechnik), so sollte dies in den vorgesehenen
Feldern zu jedem Gebaude vermerkt werden. Diese Informationen sind sehr wichtig, um die
am Ende erstellten Berichte sinnvoll auswerten und interpretieren zu konnen. Die Wirksamkeit
der energetisch relevanten Sanierungsmalinahmen kann so Uberprift werden. Ebenso ist es
moglich geplante Mal3nahmen zu dokumentieren und im Energiebericht mit auszugeben.

Im Bereich Abrechnungen kénne die tatsachlichen Verbrauche inklusive der Kosten und der
exakten Abrechnungszeitraume erfasst werden. Auch Details wie die Erdgasqualitat (z-Wert,
Brennwert) kdnnen erfasst werden.

Im Gegensatz zum Bereich Abrechnungen erlaubt es der Abschnitt Zahler, Verbrauchswerte
Uber einen viel kirzeren Betrachtungszeitraum und zeitnah zu beobachten. Das Zeitintervall
ist dabei frei wahlbar, Zahlerstdnde kénnen mit einem individuellen Ablesetag verknipft ein-
getragen werden. Basierend auf diesen Daten kann ein monatsweises Monitoring erfolgen.
Jeder Zahlerwert ist einem Zahler zuzuordnen, Zahlerwechsel kdnnen ebenso abgebildet wer-
den. Basierend auf diesen Daten kann ein individueller Z&hlerbericht fir einen frei wahlbaren
Zeitraum (monats-, quartals- oder jahresweise) auf Knopfdruck erzeugt werden.

Um eine gemeinsame Auswertung aller verbrauchsgemessenen und -abgerechneten Medien
an einer zentralen Stelle zu gewahrleisten, ist es moglich, auch die Wasserverbrauche zu er-
fassen.

Die Auswertung der Daten erfolgt im Untermeni Berichte. Auswertungen sind flir den gesam-
ten Gebaudebestand, einzelne Geb&udetypen, Ortsteile oder jegliche frei wahlbare Anzahl an
Gebauden bis hin zum Einzelgebdude mdglich. Im Bericht werden alle Energietrager einzeln
aufgeschlisselt nach Verbrauch und Kosten betrachtet. Die realen Verbrauche werden witte-
rungskorrigierten Werten gegentibergestellt, um die Entwicklung besser einschatzen und be-
werten zu koénnen. Im abschlieRenden Schritt wird ein Benchmarking der Ergebnisse vorge-
nommen. Als Grundlage fiir diese Betrachtung dient neben den gesammelten Gebaudedaten
auch die ages-Studie aus dem Jahr 2005. Hierzu wurden durch die Gesellschaft fur Energie-
planung und Systemanalyse mbH (ages) 25.000 Nichtwohngebaude hinsichtlich ihrer Ver-
brauchswerte (Warme, Strom, Wasser) statistisch ausgewertet. Im Ergebnis dieser Untersu-
chung stand dabei fir jeden Gebaudenutzungstyp (Verwaltung, Schule, Kita etc.) ein Ziel- bzw.
Grenzwert fir den Warme-, Strom- und Wasserverbrauch fest. Im vorliegenden Konzept wur-
den die Ziel- und Grenzwerte des Warme- und Stromverbrauchs zum Benchmark mit den Ver-
brauchswerten der Gebaude in Oschersleben bewertet, flir die bereits ausreichend Ver-
brauchs- und Grunddaten vorhanden waren.

Die Details zu den Verbrauchskennwerten und zum Benchmark befinden sich in der Anlage.
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Zusammengefasste Auswertung der Verbrauchsdaten

Wie bereits dargestellt, ist der Bereich der kommunalen Gebdude ein Handlungsfeld, auf das
die Kommune unmittelbaren Zugriff hinsichtlich energetischen Optimierungsmaf3nahmen und
daraus resultierenden finanziellen Einsparungen hat. Daher werden die wesentlichen Ergeb-
nisse des Benchmarkvergleichs, der im Energiebericht detaillierter ausgewertet wird, im Fol-
genden fir das Klimaschutzkonzept zusammengefasst dargestellt.

Anhand der im Zeitraum der Konzepterstellung gesammelten Daten kann ein Benchmark fur
dreizehn Geb&ude gebildet werden, darunter der Grof3teil der Grundschulen und Kindergéarten.
Der Benchmark bezieht sich auf vorliegende Verbrauchsabrechnungen fir das Jahr 2017.

Blrgertreff -

Grundschule A.S. Puschkin -
Grundschule/Hort Diesterweg OC -
Grundschule/Hort Hadmersleben -
Grundschule J.W.v. Goethe -

Kita Anne Frank Hornhausen -

Kita Bodespatzen Klein Oschersleben -
Kita Bodestrolche Hordorf -

Kita Marchenland Hadmersleben - 9

Kita Waldzwerge Neindorf - 10

Rathaus - 11

Reitersteinschule Grundschule Hornhausen - 12
Verwaltung Haus 2 - 13

0~V b WN =

0 50 100 150 200
kWh/m?

Abb. 27 spezifischer jahrlicher Warmeverbrauch je Gebaude im Benchmarkvergleich 2017

Der Benchmarkvergleich zeigt verschiedene Anhaltspunkte fur Einsparpotenziale. Diese soll-
ten im Rahmen eines verstetigten Energiemanagements genauer untersucht werden. Még-
licherweise werden aber besonders hohe spezifische Verbrauche durch unscharfe Zuordnun-
gen der Heizungsanlagen zur Bezugsflache verursacht. Beim Objekt Burgertreff sollte dies
gepruft werden, ebenso ob die Nutzung abweicht. Der geringe Wert der Kita Bodestrolche in
Hordorf ist dadurch bedingt, dass durch die Versorgung mit Heizol nur ein Teil des Jahres
bisher erfasst werden konnte.
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Burgertreff - 1

Grundschule A.S. Puschkin - 2
Grundschule/Hort Diesterweg OC - 3
Grundschule/Hort Hadmersleben - 4 j—
Grundschule ].W.v. Goethe - 5

Kita Anne Frank Hornhausen - 6

Kita Bodespatzen Klein Oschersleben - 7
Kita Bodestrolche Hordorf - 8 -je—

Kita Marchenland Hadmersleben - 9

Kita Waldzwerge Neindorf - 10

Rathaus - 11

Reitersteinschule Grundschule Hornhausen - 12
Verwaltung Haus 2 - 13

0 5 10 15 20 25 30

kWh/m?
Abb. 28 spezifischer Stromverbrauch je Gebaude im Benchmarkvergleich 2017

Der Benchmarkvergleich im Bereich Strom zeigt nur wenige Auffalligkeiten. In der Kita Mar-
chenland in Hadmersleben sollte zunachst Uberprift werden, ob auch Strom zur Warme- oder
Warmwasserbereitstellung genutzt wird. In einem nachsten Schritt ist die Untersuchung der
Beleuchtung denkbar.

Zum Erreichen der aufgefihrten Einsparungen ist eine Vielzahl von MaRnahmen nétig, die
allerdings alle unter dem Begriff bzw. der Verantwortlichkeit des Kommunalen Energiemana-
gements gebindelt werden kénnen. Die im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes ausgewiese-
nen MalRnahmen sind im Folgenden aufgelistet.

Aus der Potenzialbetrachtung im Bereich Offentliche Gebaude (Kapitel 4.2.1) gehen fol-
gende Malinahmen als Handlungsempfehlungen fur die Stadt Oschersleben hervor:

Nr. Bezeichnung

G 01 LeitmaBnahme: Kommunales Energiemanagement (KEM)
G 02 Erstellung von Sanierungsplanen fir kommunale Gebaude
G 03 Hausmeisterschulung

G 04 Nutzung von Solaranlagen auf kommunalen Gebauden

G 05 Optimierung der Beleuchtung in den Gebauden

G 06 Heizungstausch kommunale Gebaude
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4.2.1.2 Sanierung des Bahnhofs mit angrenzender Schwimmhalle

Die Sanierung des Bahnhofs mit angrenzender Schwimmhalle wurde als Schlusselprojekt de-
finiert. Das Projekt wird gemeinsam von der Stadt und der Tochter BEWOS Verwaltungsge-
sellschaft mbH bearbeitet.

Der Ausbau des Bahnhofs sowie das neu geplante, angrenzende Sportbad hat eine besondere
Bedeutung fur die innerstadtische Entwicklung. Durch die zentrale Lage und hervorragende
lokale wie regionale Anbindung an den OPNV, kann die Wohnortattraktivitat gesteigert wer-
den. Wahrend fur den Schwimmbadneubau eine Kombination aus ,Wasser-, Wellness-, und
Gesundheitszentrum fur die Stadt Oschersleben® vorgesehen ist, soll das historische Bahn-
hofsgebaude als integrativer Teil des Schwimmbades fur Empfang, Blros und sonstige Ge-
werbeflachen und genutzt werden.®

Abb. 29 Visualisierung Bahnhof und Sportbad?®

18 Meier, Robert: Erarbeitung eines energetischen Planungskonzeptes zur Sanierung des alten Bahnhofs von
Oschersleben mit angeschlossenem Schwimmbad, Masterarbeit, Hochschule Magdeburg-Stendal 2017.
19 ehd.
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In der Masterarbeit ,Erarbeitung eines energetischen Planungskonzeptes zur Sanierung des
alten Bahnhofs von Oschersleben mit angeschlossenem Schwimmbad® wurden bereits der
Warmebedarf fur Bahnhofsgebaude und Schwimmhalle berechnet und mégliche Heizvarian-
ten betrachtet. Im Zuge der Warmebedarfsberechnung wurden folgende, zu beheizende Fla-
chen, ermittelt. Hierbei wurde im neuen Sportbad zwischen Sozialtrakt und Schwimmbhalle un-
terschieden.

Tab. 5 Heizflache Bahnhof und neues Sportbad
Objekt Heizflache in m2
Bahnhofsgebaude 2.367,2
Sozialtrakt 1.040,7
Schwimmbhalle 627,3
gesamt 4.035,3

Die Sanierungsmafinahmen am denkmalgeschiitzten Bahnhofsgebaude beschranken sich auf
die Dammung der obersten Geschossdecke sowie der Kellerdecke und auf den Einbau von
Fenstern und Turen nach EnEV-Standard. Die Fassade wird neu verputzt und erhalt einen
neuen Farbanstrich. Die MaRnahmen befinden sich bereits in der Umsetzung.

Die Konstruktionsplanung des neuen Sportbades sieht eine Profilbauglasfassade vor. Diese
ist zum einen als durchsichtiger Klarglasbereich, zum anderen als undurchsichtiger warmege-
dammter Wandbereich geplant. Die Hallendachkonstruktion soll als Flachdach ausgefuhrt wer-
den. Das Becken soll in der Grundvariante 12 x 25 m betragen und hat ein Fassungsvolumen
von 600 m3. Die Dd&mmung der Betonauf3enwé&nde des Sozialtraktes wird mit 18 cm angenom-
men. Die Warmeversorgung der Schwimmbhalle soll hauptsachlich durch eine Liftungsanlage
realisiert werden. Beheizte Flachen, wie Sitzbénke und FuRbdden, tragen ebenfalls zur De-
ckung des Warmebedarfes bei. Der Sozialtrakt soll iber eine Fu3bodenheizung versorgt wer-
den.

Hinsichtlich der Sanierung des Bahnhofsgebaudes und dem Schwimmbadneubau wurden in
der Masterarbeit verschiedene Versorgungsvarianten betrachtet. Hierbei wurde festgestellt,
dass der Einsatz eines BHKWs gegeniiber dem Einsatz einer Warmepumpe am wirtschaft-
lichsten ist. Im Rahmen der ersten Planungsstufe sollte der Einsatz weiterer erneuerbarer
Energietrager untersucht werden.

4.2.1.3 Aufbau eines kommunalen Energiemanagements (KEM)

Ein kommunales Energiemanagement ist sowohl eine energie- und kosteneffiziente als auch
offentlichkeitswirksame MalRnahme, die dementsprechend als LeitmalRnahme fir die Stadt
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Oschersleben definiert wird. Mit einem umfanglichen kommunalen Energiemanagement sind
folgende Aufgaben verbunden:

o Verbrauchscontrolling, je nach Liegenschaft mit monatlichem Ablesezyklus
o Intervention bei Havariefallen und Anlagendefekten

o Optimieren von Regelungseinstellungen der technischen Anlagen

o Informieren und Sensibilisieren der Geb&udenutzer

o durchgefihrte Malinahmen kontrollieren

o Energiekosten transparent gestalten, reduzieren und verursachergerecht
zuweisen

o Kontrolle der Rechnungen der Versorger
o Uberprifung von Wartungsvertragen und Einbindung der Wartungsfirmen

o Unterstiitzung bei der Planung von Neuanlagen und Gebauden sowie bei
Sanierungsvorhaben eigener Liegenschaften

Zur Forderung dieses Ziels kann die Stadt die fachliche und finanzielle Unterstiitzung der Lan-
desenergieagentur Sachsen-Anhalt in Anspruch nehmen. Zudem ist es nétig, die personellen
Ressourcen fur den Aufbau und die Etablierung des kommunalen Energiemanagements in
Form einer neuen Personalstelle bereitzustellen. Ein fachlich durchgefiihrtes und konsequent
nachvollzogenes KEM kann nicht als zusatzlicher Aufgabenschwerpunkt zum bestehenden
Arbeitsvolumen durch eine oder mehrere Personen erfillt werden. Sollte das KEM durch be-
reits existierendes Personal durchgefihrt werden, muss dieses zumindest teilweise von vor-
herigen Aufgaben freigestellt werden. Bisherige Erfahrungsberichte zeigen, dass das Themen-
gebiet selbst zu umfangreich ist, als dass es als Zusatz verantwortungs- und effektvoll durch-
gefuihrt werden kann.

Bisherige Fordermoglichkeiten stellt die Férderung eines Klimaschutzmanagers als Folgean-
trag des Klimaschutzkonzeptes im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative dar (Forde-
rung fur drei Jahre, erweiterbar auf funf Jahre, mit Férderquoten von 65 %, bzw. 90 % fir
finanzschwache Kommunen in den ersten drei Jahren und 40 % bzw. 56 % fur eine Verlange-
rung). Die Aufgabenfelder eines Klimaschutzmanagers sind allerdings weiter gefachert, der
Fordermittelgeber lasst daher eine Konzentration auf das KEM durch den Klimaschutzmana-
ger nicht zu. Die Arbeit im Energiemanagement darf lediglich eins von vielen Arbeitsfeldern
des Klimaschutzmanagements sein. Die zugrunde liegende Férderrichtlinie, die Kommunal-
richtlinie, befindet sich allerdings gerade in der Novellierung. Es ist denkbar, dass die neue
Forderperiode ab dem 01.01.2019 eine Personalstelle ausschliellich zur Durchfiihrung des
KEM enthélt. Nach Konzeptabschluss sollte diese Tatsache in die Verstetigungsplanung ein-
bezogen werden (siehe auch Kapitel 6.3).
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4.2.2 Strallenbeleuchtung

Bestandsanalyse Leuchtmittel

Basis zu Beginn der Bearbeitung des Klimaschutzkonzeptes war die vorhandene Erfassung
der Stromverbrduche und -kosten je Schaltkreis. AuRerdem waren die Anzahl der Leuchtmittel
je Schaltkreis sowie die Art des Leuchtmittels grof3tenteils bekannt. Im Rahmen der Erstellung
des Klimaschutzkonzeptes wurde diese Basis erweitert um ein Kataster, das alle Leuchtpunkte
mit den exakten Koordinaten erfasst hat. Zudem wurden folgende im Rahmen der Erfassung
ersichtlichen Parameter aufgenommen:

. Leuchtmittel: LED oder konventionell

o Zustand: neuwertig, gut, sanierungsbedurftig
. Masthohe

o Zuordnung Schalkreis (wenn mdaglich)

Diese Kartierung bietet eine wichtige Grundlage fur die Entwicklung der Sanierungsstrategie.
Derzeit stellt sich die Verteilung der Leuchtmitttel in Oschersleben wie in der folgenden Abbil-
dung dar.

installierte
Leistung

Anzahl

=HQL =LED =NA =Energiesparlampen

Abb. 30 Verteilung der Leuchtmittel der Lampen in Betrieb
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Von insgesamt 3.679 Leuchtmitteln sind derzeit bereits 21 % auf LED umgestellt. Den grof3ten
Anteil stellen Natriumdampflampen. Das Diagramm verdeutlicht sehr gut, dass die derzeit in-
stallierte Leistung der LED nur einen Anteil von 7 % hat und weist somit Stromeinsparpotenzial
aus.

Umristung aller Lichtpunkte auf LED-Beleuchtung

Fur die energetische Modernisierung der Stral3enbeleuchtung im Betrachtungsgebiet wird un-
tersucht, welchen Effekt die komplette Modernisierung mit LED Leuchtmitteln 6kologisch und
wirtschaftlich hat. Die zugrunde liegenden Randbedingungen und Annahmen sind in den fol-
genden Tabellen zusammengefasst.

Tab. 6 allgemeine Annahmen zur Potenzialbetrachtung StraRenbeleuchtung
Parameter Einheit Wert
Betrachtungszeitraum a 25
Emissionsfaktor?° g/kWh 581
spez. Stromkosten brutto €/kWh 0,25
Strompreiserhéhung %l/a 5,2
Tab. 7 angenommene Wartungskosten und Wartungszeitrdume Stral3enbeleuchtung
Parameter Wert
Wartungsintervall?! 4a
Wartungskosten pro Lichtpunkt 50 €

Zum Austausch aller betriebenen Lichtpunkte gegen eine moderne LED-Beleuchtung ist im
Allgemeinen eine Umristung des kompletten Leuchtkorpers notwendig. Die Daten zur einge-
setzten LED-Beleuchtung basieren auf den Angaben eines etablierten Beleuchtungsherstel-
lers. Die Betrachtung wird tiber einen Zeitraum von 25 Jahren vorgenommen, da dies der Le-
bensdauer einer LED-Beleuchtung entspricht; d. h. ein Leuchtmittelwechsel ist im Normalfall
nicht vorgesehen. Bereits umgerlstete oder neu verbaute LED-Beleuchtung wird nicht ausge-
tauscht.

20 Klimaschutz-Planer-Wert fiir 2016
21 gemaR BGV A3 (berufsgenossenschaftliche Vorschrift A3 — elektrische Anlagen und Betriebsmittel)
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Die folgende Abbildung verdeutlicht das energetische sowie wirtschaftliche Einsparpotenzial
anhand eines Benchmarkvergleichs. Aufgrund der bereits installierten LED-Leuchten schnei-
det auch der Bestandswert relativ gut ab.

400
350
= Grenzwertbereich
300
250 ® Variante 1
200 = Bestand
150
100
50 -+
0 = T T T T 1
Energieverbrauch Energiekosten
pro Lichtpunkt pro Lichtpunkt
in KWh/Lp in€/Lp
Abb. 31 Kennwerte Bestand und Umstellung im Vergleich

Nachfolgend werden die Auswirkungen einer LED Umristung Uber den gesamten Betrach-
tungszeitraum von 25 Jahren dargestellt.

16.000

14.000

12.000 -

m Bestand
10.000 -

8.000 -
u Variante

6.000 - 100 % LED

4.000 -

2.000 -

CO2-eg-Emissionen in t Gesamtkosten in Mio. €

Abb. 32 Vergleich des dkologischen und wirtschaftlichen Gesamteffekts
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Bei der vollstéandigen Umristung auf LED-Nativ kénnen Uber den gesamten Betrachtungszeit-
raum 32 % der Kosten eigespart werden. Dies geht mit einer Verminderung der Treibhaus-
gasemissionen um 63 % einher.

12.000.000 €
10.000.000 € /
8.000.000€ /
6.000.000€ ///

4.000.000€ //
2.000.000€ /

- € T T T T T |
0 5 10 15 20 25 30

Laufzeit in Jahren

kumulierte Gesamtkostenin €

——Bestand ——Variante 100 % LED

Abb. 33 Gesamtkostenentwicklung Stral3enbeleuchtung

Die Betrachtung Uber die Laufzeit zeigt, dass die Amortisationszeit bei durchschnittlich
13,8 Jahren liegt. Durch die Umrlistung der StralRenbeleuchtung kann der kommunale Haus-
halt um jahrlich bis zu 143.467 € entlastet werden.??

Die Optimierung der Straf3enbeleuchtung ist daher fiir das Betrachtungsgebiet 6konomisch
wie auch 6kologisch sinnvoll. Es ist daher empfehlenswert den eingeschlagenen Weg, im Zuge
der Instandsetzung und unter Beachtung der verfligbaren Haushaltsmittel den kontinuierlichen
Austausch von Leuchtmitteln durch LED fortzusetzen. Das geschaffene Kataster kann hierbei
vor allem durch die erfassten Zustéande der Leuchtpunkte einen wichtigen Beitrag leisten und
als Grundlage fur einen Sanierungsfahrplan dienen.

22 pei einem Betrachtungszeitraum von 25 Jahren und sofortiger Umriistung der betroffenen Lichtpunkte
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Aus der Potenzialbetrachtung im Bereich StraRenbeleuchtung geht folgende MaRnahme
als Handlungsempfehlung fir die Stadt Oschersleben hervor:

Nr. Bezeichnung

G 08  Fortfiihrung der Optimierung der StraBenbeleuchtung

4.2.3 Speichermanagement und Energiepark

Bei einem weiteren Ausbau erneuerbarer Energien im Betrachtungsgebiet und somit einem
Anstieg volatiler Erzeugungsanlagen nimmt die Belastung des lokalen Netzes zu. Neben der
Optimierung der Versorgungssicherheit ergibt sich durch die Integration eines Speichermana-
gementsystems eine Entlastung des Netzes, eine Vermeidung des lokalen Netzausbaus und
die Moglichkeit einer unabhangigeren Stromversorgung. Gerade bei volatilen Erzeugungsan-
lagen, die in einem Netzwerk von kleinen Akteuren und Anlagen strukturiert sind, lasst sich so
ein stabiles Gesamtsystem entwickeln. Stromspeicher haben so das Potenzial, vor Ort maf3-
geblich zu einer klimaneutralen, autarken Energieversorgung beizutragen.

Die Anwendbarkeit dieser Effekte ist jedoch an eine Vielzahl energiewirtschaftlicher Regula-
rien gekoppelt. Den hier rechtlich und wirtschaftlich gespannten Rahmen gilt es gewinnbrin-
gend zu nutzen. Durch die grundsatzliche Gliederung des Energierechts in die drei Bereiche
Erzeugung, Transport und Vertrieb (wobei die Speicher keinem dieser Bereiche klar zuorden-
bar sind, da sie sowohl den Erzeugungsanlagen als auch den Letztverbrauchern zugeordnet
werden kdnnen) ergeben sich eine Reihe von Abgaben, Umlagen und Steuern.
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Abb. 34 gliche Konstellat der Einbindung Speichersystems?3

2 |OW: Politische Zielsetzungen und rechtlicher Rahmen fiir Quartierspeicher, S.21, Berlin 2017.
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Als Rahmenbedingung ist vor allem zwischen der Personenidentitat des Speicherbetreibers,
des Anlagenbetreibers und des Letztverbrauchers zu unterscheiden. Entscheidend ist hier die
personelle ldentitat bei Einspeicherung (Erzeugungsanlagenbetreiber und Speicherbetreiber
sind als dieselbe Person zu werten) und Ausspeicherung (Speicherbetreiber und Letztverbrau-
cher sind als dieselbe Person zu werten). Die méglichen Konstellationen zeigt Abb. 34.

Die beschriebenen Konstellationen werden entsprechend mit Abgaben belastet, wie im Ar-
beitspapier ,Politische Zielsetzungen und rechtlicher Rahmen flr Quartierspeicher vom Pro-
jekt Esquire iibersichtlich ausgearbeitet wurde. Uber den rechtlichen Rahmen hinaus bildet
sich aufgrund der diversen am Markt angebotenen Technologien auch ein technischer Rah-
men zur Anwendung eines Batteriespeichers. Dieser wirkt sich auch auf den wirtschaftlichen
Erfolg aus. Soist je nach Reifegrad der Technologie, benétigter Speichergrof3e und Speicher-
dauer (Lade- und Entladezeit) ein Einfluss auf Kostenfaktoren wie Investitionskosten oder Kos-
ten pro gespeicherter Kilowattstunde signifikant.

Bei Quartiersspeicher in typischen GroRenordnungen (100 kW -10 MW) spielen Technologien
wie Lithium-lonen-Batterien (LIB), Blei-Saure-Batterien (Pb), Redox-Flow-Batterien (RFB) o-
der Natrium-Schwefel-Batterien (NaS) eine besonders anwendungsbezogene Rolle. Dabei
rentieren sich wirtschaftlich bei langen Lade- und Entladezeiten und gréf3eren Dimensionie-
rungen besonders Technologien wie die NaS- Batterie aufgrund geringer Kosten pro gespei-
cherter Kilowattstunden auf lange Sicht. Bei kurzen Speicherzeiten und geringeren Dimensio-
nierungen hat sich hingegen die Pb- und LIB-Technologie bewahrt.

In Zusammenarbeit der GETEC green energy AG mit dem Mitteldeutschen Energieverbund
ZUKUNFT entsteht das Projekt Energiepark Bérde. Es dient dem Ausbau der regenerativen
Energien, der Vernetzung verschiedener Energietrdger und Sektoren. Erzeugungsanlagen wie
die Bioraffinerie Hadmersleben (700 Nm3/h), Photovoltaikanlagen (insgesamt 1.196 KWp) und
der angestrebte Windpark Hadmersleben, kdnnten durch die Installation eines Speichermana-
gementsystems in einem Synergieverbund zur intelligenten Vernetzung, autarken Energiever-
sorgung und auch zur Kopplung verschiedener Sektoren beitragen.
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Abb. 35 Photovoltaikanlagen Energiepark Bérde?*

Von der GETEC werden folgende Betriebsparameter fiir den im Energiepark zu realisierenden
Stromspeicher angestrebt:

Tab. 8 Projektdaten Batteriespeicher (Getec AG, 2018)
Eigenschaft Daten

Installierte Leistung 10 MW
Installierte Kapazitat 11,7 MWh

Akku-Typ Lithium-lonen
Aufbau vier Container mit 1.538 Modulen
Netzanschluss 110 kV-Hochspannungsnetz

Ein Speicher dieser Grézenordnung kann ein Einfamilienhaus 3,3 Jahre lang vollkommen au-
tark versorgen, wenn ein Jahresstromverbrauch von 3.500 kwh/a angenommen wird.

Die Umsetzung eines solchen Speichermanagementsystems bringt lokale und klimapolitische
Vorteile mit sich, die ein Projekt wie den Energiepark Borde weiterentwickeln kann und eine
Substitution fossiler Brennstoffe durch regenerative Energien optimierend unterstitzt.

24 GETEC AG: Prasentation zum 3. KBR, Oschersleben, 2018.
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4.2.4 Wohngebaudebestand

42.4.1 BEWOS Wobau GmbH

Um die Einsparpotenziale im Wohngeb&udebestand bewerten zu kdnnen, ist es zun&chst not-
wendig, den Ist-Zustand zu ermitteln. Als Grundlage fiir die Ermittlung dienen real erfasste
Stammdaten, Energieverbrauche und Flachen der Wohngeb&aude der lokalen Akteure im Woh-
nungsmarkt. Um eine Klassierung und Bewertung der Wohngebaude zu ermdglichen, findet
eine Einordnung der Gebaude in die deutsche Wohngebaudetypologie des IWU statt.?® In der
Typologie werden verschiedene Gebaudekategorien unterschieden. Die Gliederung erfolgt
nach Gebaudetyp (bspw. Mehrfamilienhaus — MFH, Gro3mehrfamilienhaus — GMH, Neue
Bundeslander — NBL) und nach Baualtersklasse. Fiir den Bestand der BEWOS wurde im Rah-
men der Grundlagenermittlung fiir eine Bachelorarbeit die Einordnung in die Baualtersklassen
vorgenommen.?® Diese Zuordnung wurde fiir das Klimaschutzkonzept tibernommen.

Es wurden alle Gebaude in die Bewertung einbezogen, Uber die Informationen zu den War-
meverbrauchen vorlagen. Dies umfasst 69 von 108 W ohngebauden. Gebaude mit Etagenhei-
zungen oder Einzelraumfeuerungen wurden nicht die Betrachtung einbezogen, da flur diese
Objekte keine zentrale Abrechnung tber die BEWOS erfolgen kann.

Die in der Betrachtung erfassten Gebaude der BEWOS verteilen sich auf die folgenden Bau-
altersklassen:

Tab. 9 betrachtete Auswahl Geb&udebestand BEWOS
Gebaudetyp Baualtersklasse | Anzahl der Gebaude,  Wohnflache [m?3] Wohnflachenanteil
MFH_B 1860 - 1918 5 2.422,01 3,06%
MFH_C 1919 - 1948 25 12.622,91 15,96%
MFH_D 1949 - 1957 2 1.457,00 1,84%
MFH_F 1969 - 1978 2 4.094,50 5,18%
MFH_J 2002 - 2009 3 3.824,49 4,84%
NBL_MFH_E 1961 - 1969 17 19.236,93 24,33%
NBL_GMH_F 1970 - 1980 5 10.453,38 13,22%
NBL_GMH_G 1981 - 1985 4 11.638,57 14,72%
NBL_GMH_H 1986-1990 6 13.329,61 16,86%

2 Institut fir Wohnen und Umwelt: Deutsche Wohngebaudetypologie — Beispielhafte MaRnahmen zur Verbes-
serung der Energieeffizienz von typischen Wohngeb&auden, Darmstadt 2015

26 Zeidler, Fabian: Erstellung eines U-Wert Katasters fiir Wohngeb&aude der BEWOS Wobau GmbH Oschersle-
ben, Bachelorarbeit, Hochschule Magdeburg-Stendal 2017.
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Gebaudetyp Baualtersklasse | Anzahl der Gebaude  Wohnflache [m?] Wohnflachenanteil

Summe 69 79.079,40 100,00 %

Es wird deutlich, dass der Grof3teil des auswertbaren Bestandes aus Systembauten der ehe-
maligen DDR besteht. Im Zuge der Datenbereitstellung durch die BEWOS wurden ebenfalls
die Sanierungszustande der Gebaude erfasst.

Bereits getroffene Sanierungsmalinahmen verteilen sich auf die erfassten Gebaude und Bau-
teile wie folgt:

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Sanierungsgrad

Fenster Fassade Dach

Bauteil

Abb. 36 Sanierungsmalinahmen an den verschiedenen Bauteilen

Aufbauend auf dem erfassten Ist-Stand werden mogliche Sanierungsvarianten betrachtet.
Diese unterteilen sich in eine konventionelle und eine zukunftsweisende Sanierungsvariante.
Das konventionelle Modernisierungspaket umfasst klassische Sanierungsmal3hahmen, wie
Dammung mit WDVS und der Einbau einer Zweischeibenisolierverglasung. Das zukunftswei-
sende Modernisierungspaket umfasst hingegen ambitioniertere Malinahmen, wie den Einbau
einer Dreifachverglasung mit gedammten Fensterrahmen. Die Modernisierungspakete wurden
vom IWU fir die einzelnen Gebaudetypen ermittelt und entsprechen dem aktuellen Stand der
Technik.?’

27 Institut fr Wohnen und Umwelt: Deutsche Wohngebaudetypologie — Beispielhafte MaRnahmen zur Verbes-
serung der Energieeffizienz von typischen Wohngebauden, Darmstadt 2015
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Im Vergleich der spezifischen Heizwarmebedarfe zeigt sich, dass die grof3ten flachenbezoge-
nen Einsparpotenziale in der Gruppe NBL_GMH 1970-1980 zu erzielen sind.
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Abb. 37 spezifischer Heizwarmebedarf des Ist-Zustands und der Potenziale

Im Vergleich der absoluten Heizwarmebedarfe zeigt sich, dass aufgrund der héheren Anzahl
von Gebauden der Gruppe 1981-1985 das hochste Einsparpotenzial bei den Gruppen
NBL_GMH 1970-1980 und 1981-1985 liegt.
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Abb. 38 absoluter. Heizwarmebedarf des Ist-Zustands und der Potenziale
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Im Zusammenhang mit den Modernisierungspaketen und dem eingesetzten Energietrager
Erdgas ergeben sich folgende Emissionsmengen und Einsparpotenziale:
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Bei einer Sanierung des gesamten Bestandes auf den Referenzwert einer konventionellen
Sanierung wiirde sich ein Gesamteinsparpotenzial in Hohe von 485 t/a ergeben.

Die Qualitat der Au3enhille l&sst sich Gber den mittleren Warmedurchgangskoeffizienten (U-
Wert) bewerten. Die BEWOS hat fur alle Gebaude diese Werte im Rahmen unter Beachtung
der individuellen SanierungsmaRnahmen einer Bachelorarbeit ermitteln lassen. 28

1,2

0,8

0,6
0,4
012 I I

1860- 1919- 1949- 1969- 2002- @ 1961- 1970- 1981- 1986- Gesamt
1918 1948 1957 1978 2009 1969 1980 1985 1990

MFH NBL_GMH

mittlerer U-Wert in [W/m2K]
o

Abb. 41 Verteilung der mittleren U-Werte auf die Gebaudegruppen

Es wird deutlich, dass die Warmeverluste in den Gruppen der typischen Plattenbauten tber
die Auf3enhille durch Sanierungsmaf3nahmen bereits reduziert worden. Dies spiegelt sich je-
doch nicht direkt in der Auswertung der spezifischen Verbrauche nach Abb. 39 wider.

Insbesondere die Gruppen NBL_GMH 1970-1980 und 1981-1985 weisen vergleichsweise
hohe spezifische Verbrauche auf. Dies kann auf Verluste tber die Anlagentechnik oder das
individuelle Heizverhalten der Bewohner zurlickzufiihren sein. Es ist anzuraten, insbesondere
diesen Zusammenhang beispielsweise in Form einer Langzeitmessung von Vor- und Rick-
lauftemperaturen in ausgewahlten Objekten durchzufuhren.

4.2.4.2 Wohnungsgenossenschaft Neues Leben eG

Fur die Bewertung des Ist-Standes und die Abschatzung der vorhandenen Potenziale im Sek-
tor Wohngebaude wurden ebenfalls von der Wohnungsgenossenschaft Neues Leben eG Da-
ten zu deren Bestanden Ubermittelt. Eine Zuordnung in die deutsche Gebaudetypologie, wie

28 Zeidler, Fabian: Erstellung eines U-Wert Katasters fiir Wohngebaude der BEWOS Wobau GmbH Oschersle-
ben, Bachelorarbeit, Hochschule Magdeburg-Stendal 2017.
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sie durch eine Studienarbeit bei der BEWOS vorgenommen wurde, war fir die Gebaude der
Genossenschaft nicht moglich. Von den 76 Wohngebauden konnten zentral abgerechnete
Verbrauche fir 32 eindeutig zugeordnet werden. Der Vergleich der auf die Wohnflache bezo-
genen spezifischen Verbrauche erfolgt fir die Potenzialbetrachtung mit einem typischen
Benchmarkwert von Wohngebauden auf dem Gebiet der Neuen Bundeslander in Héhe von
110 KWh/m2 a. Zum Vergleich ist ein Uberschlagiger Anforderungswert gemaf der geltenden
EnEV 2016 fir Neubauten in Abb. 42 hinterlegt. Die Auswertung wurde gebaudescharf vorge-
nommen. Die nach den Stral3en zusammengefassten Werte in der folgenden Abbildung ent-
sprechen den Mittelwerten der dortigen Gebaude.
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Abb. 42 Ist-Zustand und Benchmarkvergleich Warmeverbrauche Neues Leben eG

Es zeigt sich, dass die erfassten im Bereich des Benchmarkwerts eines konventionell sanier-
ten Objektes liegt, die Gebaudeeffizienz also dem Stand der Technik entspricht. Einige Ob-
jekte unterschreiten sogar den Anforderungswert. Das Gesamtpotenzial zur Senkung der CO.-
Emissionen belauft sich daher lediglich auf 29 t/a.

Im Rahmen der Akteursbeteiligung hat die Genossenschaft auch reges Interesse an den Er-
gebnissen der Solaranalyse fiir deren Objekte gezeigt. Abgeleitet von den Untersuchungen
nach Abschnitt 4.1.1 wurde flr alle Wohngebéude der Genossenschaft die Dachflachen aus
dem Kataster ausgelesen und ausgewertet. In Summe ergibt sich fir den Teil der wirtschaftlich
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belegbaren Dachteilflachen (Rendite bei Volleinspeisung > 3% ) eine installierbare Leistung
von 977 kWp und eine potenzielle CO,-Emissionsvermeidung in Hohe von 574 t/a.

Die Handlungsempfehlungen im Bereich Energieeffizienz fihren zu folgenden Ma3nahmen
fur einen schonenden Einsatz von Ressourcen in Oschersleben:

Nr. Bezeichnung

Informationen zum Energieeffizienten Bauen fiir potenzielle Bauherren (Neubau und
Sanierung)

E 03
G 01 LeitmaRBnahme: Kommunales Energiemanagement (KEM)

G 02  Erstellung von Sanierungsplanen fir kommunale Gebaude

G 03 Hausmeisterschulung

G 05 Optimierung der Beleuchtung in den Gebauden

G 06 Heizungstausch Kommunale Gebaude

G 07  Sanierung des alten Bahnhofs mit angeschlossenem Schwimmbad

G 08 Fortfilhrung der Optimierung der Stralenbeleuchtung

G 09 Energetische Sanierung kommunaler Wohngebaudebestand

G 10 Umristung auf elektrische Gerate zur Pflege von Griinflachen und StraRenraum
G 11  Unterstitzung eines offentlichen Energiemanagements fir Landkreisgebdude

V 04  Untersuchung zur Sektorenkopplung auf Quartiersebene

4.3 Mobilitat

Der Verkehr stellt einen der finf energetisch bilanzierbaren Bereiche flur eine Kommune dar.
Auf Bundesebene fallen 29 % des Endenergieverbrauches fur den Verkehrssektor an. Mit
26,5 % liegt der Verkehrsanteil am Endenergieverbrauch in Oschersleben leicht unter dem
bundesdeutschen Durchschnitt.

Im Folgenden wird die bestehende Situation in Oschersleben inklusive der Ergebnisse der
Bilanzierung aus Kapitel 3 genauer erlautert, um in Kapitel 4.3.2 angemessene Handlungs-
empfehlungen fiir den Ausbau einer klimafreundlichen Mobilitat geben zu kénnen.
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4.3.1 Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

“Eiger-

o~
&

Abb. 43 Lage und verkehrliche Anbindung

Oschersleben liegt ca. 35 Kilometer von Magdeburg, ca. 20 Kilometer von Halberstadt, ca. 50
Kilometer von Bernburg (Saale), ca. 80 Kilometer von Braunschweig und ca. 130 Kilometer
von Hannover entfernt. Die Autobahn A 2 verlauft nérdlich des Stadtgebietes und ist Gber die
Landstral3e L 24 erreichbar. AuRerdem ist Oschersleben uber die Bundesstra3en B 246 und
B 246a mit der in 6stlicher Richtung verlaufenden Autobahn A 14 verbunden. Der nachstgele-
gene Flughafen Leipzig/Halle ist in ca. 130 Kilometer zu erreichen.

Uber das Kraftfahrt-Bundesamt sind Angaben iber die zugelassenen Fahrzeuge und die Jah-
resleistungen verfligbar. 2015 waren im Untersuchungsgebiet 12.744 Fahrzeuge zugelassen.
Im Vergleich zu 2013 blieben die Zulassungszahlen nahezu konstant (Zunahme um 0,3 %).
Im Jahr 2015 wurden, im Vergleich zu 2013, weitere 85 Lkw, 14 Kraftrader und 13 Zugmaschi-
nen zugelassen. Der Pkw-Bestand verringerte sich um 34 Stiick und der Bestand an sonstigen
Kfz um 38 Stiick (s. Abb. 44). Des Weiteren sind drei E-Autos und 17 Hybridfahrzeuge im
Stadtgebiet zugelassen.
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Abb. 44 zugelassene Fahrzeuge in der Stadt Oschersleben, 2013-1015%°

Wie aus der Energie- und CO,-Bilanz hervorgeht, ist der Verkehrsbereich mit rund 22 % an
den Emissionen im Stadtgebiet beteiligt. Die rund 12.700 in Oschersleben zugelassenen Fahr-
zeuge emittierten im Jahr 2015 ca. 30.180 tCO;-eg/a (1,5 tCO,-eq/aEW).

Kommunale Mobilitat

Zur kommunalen Flotte gehdren Fahrzeuge der Verwaltung und des Bauhofs. Die insgesamt
42 Fahrzeugen (davon 36 Diesel- und sechs Benzin-Fahrzeuge) emittieren 133 Tonnen CO;
im Jahr. Die Verbrauche, Kraftstoffkosten und -art sowie teilweise auch die Fahrleistungen und
Betriebsstunden aller Fahrzeuge werden monatlich digital erfasst (Auswertung s. Anlage 3).

Zudem gehort ein Elektroauto zur kommunalen Fahrzeugflotte. Es sind weitere E-Autos fur
den stadtischen Bauhof geplant. Auch die BEWOS W ohnungsbau- und Verwaltungsgesell-
schaft mbH besitzt bereits ein Elektrofahrzeug.

2 Kraftfahrtbundesamt (2018)
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Abb. 45 Offentlichkeitsveranstaltung zur Umstellung des Fuhrparks der BEW OS (links) auf E-Fahrzeuge und
Eroffnung der Ladestation auf dem Marktplatz (rechts) im Jahr 2017

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV in Oschersleben gehort zum Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) und wird
durch die BordeBus Verkehrsgesellschaft mbH betrieben. Mit folgenden vier Harz-Elbe-Ex-
presslinien (HEX) ist Oschersleben an das Uberregionale Schienennetz angebunden:

o HEX 11 (Magdeburg Hbf — Thale),

o HEX 21 (Magdeburg Hbf — Goslar),

. HEX 31 (Magdeburg — Blankenburg) und
o HEX 43 (Magdeburg Hbf — Oschersleben).

Das Liniennetz wird durch die Buslinien 600 (Haldensleben — Oschersleben) und 603 (Mag-
deburg — Oschersleben) erganzt.

Die Haltestellen in der Kernstadt liegen innerhalb einer fuRlaufigen Erreichbarkeit von 300 m
zu den Wohnquartieren und sind somit OPNV-seitig ausreichend erschlossen. Am nordlichen
und westlichen Siedlungsrand sind die W egedistanzen hingegen gréf3er und die Haltestellen-
dichte somit ausbaufahig.2°

%0 vgl. IKES 2030; S. 89
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Abb. 46 Auszug Liniennetzplan Sachsen-Anhalt

Ful3- und Radverkehr

Statistischen Erhebungen zufolge werden ein Drittel aller Wege zu Ful3 zurlickgelegt. In den
Innenstadten und Ortskernen sind es sogar bis zu drei Viertel aller Wege. Fiur die Fahrradnut-
zung bieten sich kurze Strecken von bis zu finf Kilometer an: 90 % der Fahrrad- und 40 % der
Autofahrten bewegen sich in diesem Bereich.3!

Das Rad- und FuRwegenetz weist nach Aussagen des ISEK Liicken auf, beide haben daher
Optimierungspotenzial. Erste Uberlegungen fanden im Rahmen des ISEK-Prozesses bereits
statt. Im Kapitel 4.3.2 wird darauf néher eingegangen.

Das Fuf3- und Radwegenetz innerhalb der Stadt wird von Bérderadweg, Aller-Harz-Radweg,
Telegraphenradweg und Boderadweg erganzt und somit eine Uberregionale Radwegeverbin-
dung sichergestellt. Eine Ubersichtskarte befindet sich in der Anlage 3.

Klimafreundliche Mobilitat

31 ygl. Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2012), S. 9
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Wie zuvor erwéahnt, wird der motorisierte Individualverkehr trotz einer Verlagerung hin zu den
klimafreundlichen Verkehrstragern (z. B. Fahrrader, OPNV) auch in Zukunft einen nennens-
werten Anteil am Verkehrsaufkommen in Oschersleben ausmachen. Aus diesem Grund ist es
notwendig, den MIV mdoglichst energieeffizient zu gestalten.

Uber verschiedene Suchportale (z. B. lemnet und going electric) kénnen E-Fahrzeugnutzer
ihre Reise nach bestehender Ladeinfrastruktur planen. Die Handhabung ist einfach: Uber eine
Suchmaske lassen sich alle Ladestationen auf der geplanten Route anzeigen, die zudem de-
taillierte Informationen wie Steckertyp und Bezahlsystem beinhalten. Der Betreiber einer La-
desaule muss diese aktuell selbst in die entsprechenden Suchportale eintragen, eine grund-
satzliche Anmeldepflicht fir Ladesaulen gibt es nicht. Die Analyse Uber die Stromtankstellen-
finder lemnet ergab, dass im Stadtgebiet Oschersleben bereits zwei Ladesaulen vorhanden
sind (s. Abb. 47).
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Tab. 10 Informationen Uber die vorhandenen Ladestationen in Oschersleben

Anbieter und Standortadresse Ladeinformationen

@ Avacon AG 2 x Typ 2 (22 kW, 32 A, 3 Ph), 24 h geoffnet, freier Zugang
Marktplatz 1 (Energie flie3t ohne Karte)

9 Schubert Motors GmbH 2 x Schuko (22 kW, 32 A, 3 Ph), Zugang iiber verschiedene
Anderslebener Str. 49 RFIS-Karten

Die Ladesaule am Markt 1 wird bisher kaum genutzt. Eine weitere, nicht 6ffentliche Wallbox
steht auf dem Gelande der BEWOS Wohnungsbau- und Verwaltungsgesellschaft mbH.

Auch Car- und Bikesharing ist eine Option fur ein klimafreundliches Mobilitatsverhalten und
bietet das Potenzial, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren. Stationen dafir befin-
den sich in der Regel an Verkehrsknotenpunkten wie Bahnhdfen, Endstationen von Haltestel-
len usw. Im Untersuchungsgebiet sind keine Carsharingstationen vorhanden.

4.3.2 Handlungsempfehlungen

Zu den Grundbedurfnissen unserer heutigen Gesellschaft gehort die Mobilitat. Millionen Deut-
sche pendeln taglich zur Arbeit und fahren mit dem Fahrzeug in den Urlaub. Auch immer mehr
Guter werden Uber lange Distanzen hinweg transportiert.

Ziel der Bundesregierung ist es, den Endenergieverbrauch im Verkehrsbereich bis 2020 ge-
gentber 2005 um rund 10 % zu senken. Vor diesem Hintergrund muss die Effizienz im Ver-
kehrsbereich erhéht werden. Dies kann erreicht werden, indem ein Teil des Verkehrs durch
integrierte Raum- und Verkehrsplanung vermieden, auf effizientere Verkehrsmittel (z. B.
OPNV, Rad) verlagert und die Effizienz der Fahrzeugtechnologie durch technische MaRRnah-
men erhoht wird.

Die Stadt Oschersleben verfolgt das Ziel, die Verkehrsarten des Umweltverbundes sowie den
Wandel des motorisierten Individualverkehrs hinsichtlich einer grél3eren Sozial- und
Umweltvertraglichkeit zu starken.3?

In diesem Kapitel werden ausgewadhlte Beispiele bzw. Handlungsempfehlungen fir die Stadt
Oschersleben vorgestellt, weitere sind im Malinahmenkatalog zu finden. Auch im Rahmen des
ISEK-Prozesses wurde die verkehrliche Situation in Oschersleben untersucht. Auf Grundlage
dessen wurden Handlungsempfehlungen ausgesprochen, die in diesem Kapitel ebenfalls mit
aufgegriffen werden.

82 vgl. ISEK 2030, S. 86
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Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Die Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs geht mit der Sicherung und dem Ausbau der né-
tigen Infrastruktur einher. Die Wege sollten durchgdngig und ohne Umwege befahrbar sowie
alltagstauglich sein und die wesentlichen Quell- und Zielpunkte (z. B. Wohngebiete mit dem
Zentrum und Schulen) verbinden. Wichtig ist auch die Anbindung an das Uberregionale Rad-
wegenetz in Hinblick auf den Tourismus.

Auch auf das Sicherheitsempfinden im Stra3enverkehr sollte geachtet werden, z. B. durch
Schaffung ausreichend breiter, sicherer sowie barrierefreier SeitenrAume und Querungsstel-
len. Besonders fur altere Menschen und Kinder spielt das Sicherheitsempfinden eine grof3e
Rolle. Dadurch wird die Attraktivitat des Radfahrens fur alle gesteigert, die sich momentan
noch nicht aufs Rad trauen.

Neben dem Ausbau und der Sanierung der bestehenden Radfahr- und W egeinfrastruktur soll-
ten auch geniigend Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader vorhanden und in einem guten Zustand
sein. Um dies feststellen zu kdnnen, sollte die Anzahl, Beschaffenheit und Auslastung der
bestehenden Fahrradabstellmoglichkeiten vor 6ffentlichen Einrichtungen und OPNV-Halte-
punkten untersucht sowie die Installation von Anlagen an weiteren Standorten geprift und
umgesetzt werden.

Fahrradabstellmoglichkeiten reichen von einfachen Fahrradbtigeln bis hin zu Gberdachten Ab-
stellmdglichkeiten und Schliel3systemen. Fahrradbugel werden i. d. R. fur das Kurzzeitparken
bereitgestellt, z. B. vor offentlichen Gebauden und Versorgungseinrichtungen. Diese Mal3-
nahme ist gunstig in der Umsetzung und mit einem geringen Aufwand bei gleichzeitigem ho-
hem Nutzen verbunden. Fir das Langzeitparken sind Uberdachte Anlagen zum Abstellen meh-
rerer Fahrrdder empfehlenswert (B+R). Dabei geht es darum, mithilfe des Fahrrads das Ein-
zugsgebiet von OPNV-Haltestellen zu erweitern: Der Radfahrer kann zur nachsten Haltestelle
fahren und mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln seine Wegstrecke bis zum Ziel fortsetzen. Bei
mangelnder FlachengroRe kdnnten auch tberdachte Doppeldecker-Abstellanlagen zum Ein-
satz kommen, welche das Abstellen mehrerer Fahrréader Ubereinander erlaubt. Fir die Aus-
wahl geeigneter Abstellanlagen hat der ADFC Empfehlungen formuliert, die in Anlage 3 kurz
zusammengefasst wurden. Ebenfalls befinden sich in dieser Anlage Beispiele fur Fahrradab-
stellanlagen fur das Kurz- und Langzeitparken.

Das ISEK greift Fu3- und Radverkehr in vielen Punkten auf und gibt folgende Handlungsemp-
fehlungen:

o attraktivere Wegestrecken fir FuRganger
. mehr Verkehrssicherheit insbesondere bei Querungsstellen mit den MIV
o Vernetzung von Ful3- und Radverkehr sowie mit dem 6ffentlichen Nahverkehr

o Schaffung von Radwegeverbindungen zwischen den Siedlungsteilen der Stadt
sowie die Anbindung an Radfahrstrecken utber die Stadtgrenze hinaus.
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Komplettierung des Radweges an der B 246

Ausbau folgender Radwege: entlang der L 24/L 102 von Emmeringen Uber
Ampfurth Richtung Wanzleben (Teil des Telegraphenradweges), vom Anschluss
westlich Emmeringen Uber Hornhausen bis zur B 246 Richtung Westen
(ebenfalls Teil des Telegraphenradweges), von der Kernstadt entlang der B 246
(bereits realisiert bis Andersleben) weiter Richtung Grol3 Germersleben bis zum
Anschluss an die B180 und von der Kernstadt tiber Hordorf bis zum Aller-Harz-
Radweg bei Krottdorf.

Handlungsfelder Ful3verkehr:

Die Stadt vereinbart mit den entsprechenden Akteuren, dass jede
TiefoaumalRnahme soweit wie mdglich zum Abbau von W egebarrieren genutzt
wird.

Um das Zu-Ful3-gehen und Radfahren zu unterstiitzen, werden in der Kernstadt
prioritdre Wege festgelegt, bei denen Barriereabbau, gestalterische Malinahmen,
StralRenraumbegriinung und die Schaffung von Querungshilfen Prioritat vor
anderen Strecken hat.

Handlungsfelder Radverkehr:

Die Stadt komplettiert ihr Radwegenetz aulRerhalb des auf Tempo 30 limitierten
Stral3ennetzes durch Radwegestreifen auf Fahrbahnen oder den Bau separater
Radwege bzw. setzt sich fur entsprechende Mal3nahmen bei anderen
Baulasttragern ein.

An zentralen Ziel- und Quellpunkten wie ZOB/Hbf, Schulen, Sportstétten,
Eingangen der Ful3gangerzonen etc. schafft die Stadt sichere Fahrradstellplatze
und bietet Platz fur die Installation von Stromtankstellen fiir E-Bikes

MafRRnahmen des landlichen Wegebaus werden dort vorrangig umgesetzt, wo
sich Synergien fur das Radwegenetz ergeben.

Viele der vorangestellten Aspekte konnen im Rahmen eines Radwegekonzeptes erarbeitet
und auf Grundlage dessen sukzessive umgesetzt werden. Ein Radwegekonzept stellt ein ge-
eignetes Instrument dar, die Mobilitat in der Stadt Oschersleben zeitgemaf und zukunftsfahig
Zu gestalten.

Forderung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Fur den OPNV wurden im Rahmen des ISEK-Prozesses folgende Handlungsempfehlungen
ausgesprochen (in Abstimmung mit der Verkehrsgesellschatt):
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. Es wird eine raumliche Erweiterung des Busroutennetzes um die Wohnquartiere
Hagebuttenweg, Luisenstral3e/Am Hubertusberge/Schillerstralle sowie
Muhlenweg/Fillerweg gepruift.

o Es werden die Oscherslebener Bushaltestellen sukzessive auf Barrierefreiheit
und W artekomfort gepruft und baulich verbessert.

Forderung E-Fahrzeuge im kommunalen Fuhrpark

Die Stadt Oschersleben hat sich zum Ziel gesetzt, die Elektromobilitét im Stadtgebiet auszu-
bauen. Mit gutem Vorbild schreitet die Stadt bereits voran. Um diese Vorbildrolle weiter aus-
zubauen ist der Einsatz von weiteren E-Fahrzeugen und Dienstradern empfehlenswert. Daher
sollte bei zukiinftigen Fahrzeuganschaffungen stets der Einsatz weiterer E-Fahrzeuge und
Dienstrader gepruft werden.

Zur Abschéatzung, ob die Umstellung des kommunalen Fahrzeugparkes auf Elektrofahrzeuge
moglich ist, ist zunéachst eine Fuhrparkanalyse empfehlenswert. Dabei werden die unterschied-
lichen Nutzungsbedarfe analysiert. Bei einer Fuhrparkanalyse wird das Fahrprofil ausgewahl-
ter Fahrzeuge der Flotte Uber einen langeren Zeitraum aufgezeichnet, im Anschluss ausge-
wertet und Empfehlungen ausgesprochen. Ziel ist es, herauszufinden, ob die bestehenden
konventionellen Fahrzeuge der Verwaltung auch mit einem adaquaten E-Fahrzeug abgedeckt,
durch verbesserte Auslastung abgeschafft oder kurze Strecken durch den Einsatz von Dienst-
fahrradern abgedeckt werden kénnen. Empfehlenswert ist der Einsatz eines Pedelecs mit ei-
ner Motorleistung von 250 W, das eine Unterstiitzung von maximal 25 km/h bietet.33

Um die Nutzung der Rader zu steigern, sollten sie am besten im Sichtbereich der Mitarbeiter
abgestellt werden. Die Abstellanlagen sollten diebstahlsicher und qualitativ hochwertig sein
sowie barrierefrei angebracht werden, um deren Einsatz zu erleichtern sowie den Anreiz/die
Auslastung zu steigern. Fahrradboxen bieten beispielsweise die nétige Sicherheit (Beispiele
s. Abb. 48). Falls das nicht mdglich ist, kdnnte auch ein barrierefreier Raum als Fahrradab-
stellmoglichkeit freigemacht werden. Gleichzeitig sollte flr motorunterstitzte Dienstrader die
noétige Infrastruktur geschaffen werden.

33 Im Gegensatz zu S-Pedelecs bestehen fiir diese tbrigens keine Kennzeichen-, Haftpflichtversicherungs-,
Fihrerschein- und Helmpflicht.
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Vor der Einfihrung konnten Dienst-Pedelecs ausgeliehen und den Mitarbeitern zum Testen
zur Verfugung gestellt werden. Es ist empfehlenswert, die Mitarbeiter vor, wahrend und nach
der Einfihrung von Pedelecs (und auch von E-Autos) zu informieren.

Je ofter das E-Fahrzeug im Einsatz ist, desto schneller amortisiert es sich. Um die Auslastung
und Wirtschaftlichkeit der (E-)Fahrzeuge zu erhéhen, kann die Mdglichkeit des Einsatzes eines
Carsharingmodells fir die Mitarbeiter geprift werden. Dabei wird den Mitarbeitern die Mog-
lichkeit eingeraumt, die Fahrzeuge des Fuhrparkes nach Feierabend und am Wochenende zu
privaten Zwecken zu verwenden. Dies bietet durchaus einen Anreiz, um auf das private Fahr-
zeug zu verzichten und als positiven Nebeneffekt den MIV in der Gemeinde zu verringern.

Auch fir einige Fahrzeuge des Bauhofs sind adaquate Nutzfahrzeuge mit alternativen Antrie-
ben auf dem Markt zu finden. Auch bei der nachsten Fahrzeugbeschaffung der Bauhoffahr-
zeuge ist es empfehlenswert, den Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zu pri-
fen. Zum Teil sind Férdermdglichkeiten auch fir diese Fahrzeugkategorie vorhanden oder
konnten in den kommenden Jahren bereitgestellt werden. Weitere Informationen sind in An-
lage 3 zu finden.

Um dem Thema in der Offentlichkeit mehr Ausdruck zu verleihen, sollten die Fahrzeuge au-
Rerdem ein einheitliches Logo tragen. Durch das ,Vorleben® von nachhaltiger Mobilitat durch
die Mitarbeiter der Verwaltung sowie Offentlichkeitswirksame MafRnahmen wird die Akzeptanz
der Verbraucher fiir Elektromobilitéat gesteigert und eine Anderung des Mobilitatsverhaltens bei
den Burgern bewirkt.

Forderung Elektromobilitdt im Stadtgebiet

Die Stadt Oschersleben hat sich zum Ziel gesetzt, die Elektromobilitat im Stadtgebiet zu for-
dern und zukiinftig eine o6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Daflr muss
zunachst die notige Infrastruktur geschaffen werden: Nur dann, wenn u. a. ausreichend Lade-
moglichkeiten zur Verfigung gestellt werden, wagen die Burger den Umstieg vom
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konventionellen Auto auf das E-Fahrzeug. Die bereits realisierten und geplanten Ladestatio-
nen inkl. weiterer Vorschlage sind in nachfolgender Abbildung zusammengefasst dargestellt:
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realisierte und bereits geplante Ladestationen sowie weitere Vorschlage

Im Ladeinfrastrukturkonzept®** des Landes Sachsen-Anhalt wurden auf Basis der vorhandenen
Elektrofahrzeuge und der Zielvorgaben der Bundesregierung die Bedarfe an 6ffentlich zugéang-
lichen Ladepunkten fur das Jahr 2020 fir alle Stadte und Gemeinden ermittelt. Fir Oschers-
leben (Bode) ergibt sich aus dieser Analyse ein Bedarf an 9 Normal- und 2 Schnellladepunk-
ten. Aktuell gibt es 4 Ladepunkte in Oschersleben. Die bereits geplanten Standorte werden
wiederum 4 Ladepunkte ergdnzen. Wenn die vorgeschlagenen Standorte ebenfalls realisiert
und um Schnellademéglichkeiten erganzt werden. Ist das Ziel des Landeskonzeptes erfllt.

Tab. 11

Nr. |Informationen
1 Avacon GmbH, Markt 1 (6ffentliche Ladestation)

vate Ladestation)
3 Schubert Motors GmbH, Anderslebener Str. 49 (private Ladestation)

Informationen zu den bereits realisierten und geplanten Ladestationen sowie weitere Vorschlage

Bewos Wohnungsbau- und Verwaltungsgesellschaft mbH, An der Wasserrenne 4 (Wallbox, pri-

34 Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt: Ladeinfrastrukturkonzept Sach-
sen-Anhalt, Magdeburg 2018.
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Nr. Informationen

wWw N PN

Ladestationen auf dem Parkplatz des Oscherslebener Sportclubs
Ladestationen im Gewerbegebiet

Ladestationen auf dem Parkplatz der Motorsportarena

Wohnungsgenossenschaft Neues Leben eG, Ladestationen im Parkhaus im Zuge Neubau

Ladestationen auf den Besucherparkplatzen des Hallenschwimmbades

Die Ladestation auf dem Gelande der BEWOS (2) konnte wahrend der Offnungszeiten fiir die
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden. Die Wohnungsgenossenschaft Neues Leben eG
baut bis 2021 vier neue Stadthauser. FlUr zwei der vier Hauser ist der Bau von neuen Park-
hausern geplant, in denen Ladevorrichtungen fir E-Autos und E-Bikes/Pedelecs an jedem
Stellplatz integriert werden soll. Die BEWOS pruft die Installation von Ladevorrichtungen bei
Bestandsgebauden und Neubauten. Weiteres Potenzial zum Ausbau der Elektromobilitat im
Stadtgebiet besteht im Umstieg von Betriebsflotten von Gewerbetreibenden.

Die Elektromobilitat verbessert die CO,-Bilanz nur durch den Einsatz von sauberem Okostrom.
Entweder wird ein Okostromtarif gewahlt oder der Strom wird selbst aus erneuerbaren Ener-
gien produziert. Die Verbindung mit Photovoltaikanlagen bietet sich dabei vorrangig an.

Die Handlungsempfehlungen im Bereich Mobilitat fihren zu folgenden Maflinahmen fiir eine
zukunftsfahige Gestaltung der Mobilitét in Oschersleben:

Nr.

E 04
E 07
M 01
M 02
M 03
M 04
M 05
M 06
M 07
M 08
M 09
M10
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5 Szenarien

Zur Beschreibung der zukunftigen Entwicklung werden folgende Szenarien betrachtet: das
Potenzial- und das Zielszenario. Grundlage fur das Potenzialszenario bilden die im vorange-
gangen Kapitel beschriebenen Potenziale. Hierbei wurde das realistisch umsetzbare Potenzial
berlcksichtigt, die Energiegewinnung auf nur bedingt geeigneten Dachflachen wurde so z. B.
nicht berticksichtigt. Das Potenzialszenario ergibt sich daher aus der Addition aller untersuch-
ten und quantifizierten Potenziale. Fir den Sektor Verkehr wurde hierbei angenommen, dass
bei Umsetzung aller Potenziale einer klimafreundlichen Mobilitat 40 % der bisherigen absolu-
ten CO,eq-Emissionen eingespart werden kdnnen.

Das Zielszenario berucksichtigt die im Mal3nahmenkatalog formulierten Ziele und bezieht
diese auf die Bilanz fur Oschersleben.

Zur Bewertung der Potenziale wurden diese Szenarien zur Entwicklung der Pro-Kopf-CO,-
Emissionen gebildet. Da aus der Entwicklung der CO;..q-Emissionen der betrachteten Jahre
2013 bis 2015 kein eindeutiger Trend ermittelbar ist, wurde auf ein solches Trendszenario
verzichtet. Zu beachten gilt, dass die zugrunde gelegte Bevolkerungszahl fiir 2030 einen Rick-
gang um 11 % (im Vergleich zu 2015) bertcksichtigt, der sich in schwer zu prognostizierender
Art und Weise auf die Entwicklung der spezifischen Emissionen auswirken wird.
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Abb. 50 Szenarien zur Entwicklung der Pro-Kopf-Emissionen
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Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept Stadt Oschersleben (Bode) | Endbericht
Szenarien

Tab. 12 Szenarien zu den Pro-Kopf-CO2-Emissionen in t/EW a
Sektor Ist-Stand,  Potenzialszenario Zielszenario
2015 2030 2030
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 1,20 0,72 0,93
Industrie 1,96 1,27 1,58
private Haushalte 1,72 1,04 1,34
Verkehr 1,52 1,03 1,26
Summe 6,40 4,05 5,11
Tab. 13 Veranderungen der Pro-Kopf-CO2-Emissionen mit Bezug zum Jahr 2015
Sektor Ist-Stand| Potenzialszenario Zielszenario
2015 2030 2030
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 1,20 -40% -23%
Industrie 1,96 -35% -19%
private Haushalte 1,72 -40% -22%
Verkehr 1,52 -32% -17%
Summe 6,40 -37% -20%
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6  Gestaltung der weiteren Umsetzung

6.1 Energie- und klimapolitisches Leitbild
der Stadt Oschersleben (Bode)

Ein Leitbild dient als Handlungs- und Orientierungsgrundlage fiir die zukinftigen Entscheidun-
gen in Stadtentwicklungsaspekten. Oschersleben hat im vergangenen Jahr im Rahmen der
Erstellung des ISEK einen intensiven Leitbildprozess durchlaufen (vgl. Kapitel 2.2), in dem vier
Leitbilder zu den stadtentwicklungspolitischen Themen Kultur/Wirtschaft, kompakte Innen-
stadt, Wohnen/Bildung und Freizeit und starkes Gemeinwesen definiert wurden. Die entstan-
denen Leibilder sind aktuell und entstammen einem intensiven Beteiligungsprozess, der in
dieser Art im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes nicht durchgefuhrt werden
konnte.

Die bereits existierenden Leitbilder bleiben in ihrem Stellenwert bestehen und werden lediglich
um das energie- und klimapolitische Leitbild als finftes stadtentwicklungspolitisch relevantes
Themenfeld erweitert. Es ist empfehlenswert, nach Beschluss des Klimaschutzkonzeptes und
nach Gliederung desselben als Fachkonzept fur das ISEK die Darstellung der Leitbilder um
das klimapolitische Leitbild zu ergénzen.

Wie die bereits bestehenden Leitbilder auch, entspricht das klimapolitische Leitbild einer Ei-
generklarung der Stadtverwaltung und hilft, den Themenkomplex in der Stadtentwicklung kon-
tinuierlich mitzudenken und langfristig zu verankern.

Oschersleben setzt auf einen
verantwortungsbewussten Umgang mit
Energie und natiirlichen Ressourcen.
Die Stadt ist sich ihrer Pflicht gegentiber
kommenden Generationen bewusst und
erhebt den Anspruch, die nationalen

Klimaschutzziele der Bundesregierung im

Rahmen der Méglichkeiten auf ihnrem

gesamten Stadtgebiet umzusetzen.
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Das textliche Leitbild wird ergénzt durch vier Handlungsfelder, in denen die Stadt unmittelbar
Einfluss nehmen kann. Innerhalb ihrer eigenen Verwaltung, den eigenen Liegenschaften und
den kommunalen Betrieben orientiert sich die Stadt an folgenden Grundsatzen:

integratives

Klimaschutz-
management

In allen Entwicklungs- und Lebensbereichen der Stadt soll eine nachhaltige
Energie- und Klimaschutzpolitik zum Tragen kommen. Die Stadtverwaltung
und ihre Mitarbeiter tbernehmen dabei eine Vorbildfunktion, um die Blrge-
rinnen und Burger zur Mitwirkung anzuregen.

Ziel: Die Stadt forciert die Etablierung eines Klimaschutzmanagements und
wird dieses mit personellen Kapazitaten ausstatten.

kommunale

Energieeffizienz

Die Stadt Oschersleben mdchte einen nachhaltigen kommunalen Energie-
haushalt aufbauen. Die Einfuhrung eines kommunalen Energiemanage-
ments wird als verwaltungsinterne Handlungsstrategie zur Reduktion der
Energieverbrauche und Treibhausgasemissionen verstanden.

Ziel: Senkung der Energieverbrauche der kommunalen Liegenschaften

Oschersleben ist bereits Vorreiter erneuerbarer Stromproduktion aus Wind-
energie — bilanziell betrug die regenerative Stromproduktion Oscherslebens
im Jahr 2015 bereits 170 %. Die Stadt mdchte dieses und weiteres Flachen-
potenzial zur erneuerbaren Energiegewinnung zukinftig verstéarkt zum Auf-
bau regionaler Wertschopfungsketten nutzen. Uber den in Planung befind-

innovative Energie- lichen Energiepark Oschersleben ist es denkbar, zukinftig tber innovative

versorgung

Sektorenkopplung Strom und Warme direkt vom Produzent zum Konsument
liefern zu kdnnen. Mieterstrom ist ein weiteres Themenfeld, welches die
Stadt mit den beteiligten Akteuren im Rahmen der Wirtschaftlichkeit aktiv
fordern mochte.

Ziel: Ausbau von regional bzw. lokal betriebenen Erneuerbaren-Energien-
Projekten
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Die Stadtverwaltung ist sich der Mobilitatswende bewusst und wird ihr Mo-
bilitatsverhalten entsprechend den drtlichen Gegebenheiten des Verwal-
tungsalltags und in Berucksichtigung von klimaschonenden Fortbewe-
gungsmaglichkeiten anpassen. Die Kernelemente klimafreundlicher Mobili-
tat Elektromobilitat, Radverkehr und OPNV werden aktiv gefordert und
durch Eigeninitiative vorgelebt.

klimafreundliche
Mobilitat

Ziel: Erhdhung des Anteils von elektrisch betriebenen Fahrzeugen in der
kommunalen Flotte (E-Autos, E-Fahrréader) und Forderung des nicht-moto-
risierten Verkehrs (Rad- und FuRRverkehr sowie OPNV) auf dem Stadtgebiet

Die definierten Handlungsfelder lassen sich mit Mal3hahmen untersetzen, die als Ergebnis der
Konzeption in Abstimmung mit der Stadtverwaltung definiert worden. Das Leitbild wird so greif-
barer und praxisorientierter. Die Mal3nahmen selbst werden im Folgekapitel aufgefuhrt und
kdnnen in der Vollstandigkeit Anlage 4 entnommen werden.

6.2 LeitmalRhahmen und MalRnahmenkatalog

Folgende MaRnahmen wurden im Rahmen der Konzepterstellung als Leitmal3nahme identifi-
ziert und sind im MalRnahmenkatalog als solche im Verzeichnis durch die Abkirzung LM ge-
kennzeichnet. Sie lassen sich zudem einem oder mehreren kommunalen Handlungsfeldern
zuordnen, die einen praktischen Bezug zum energie- und klimapolitischen Leitbild herstellen.
Die jeweiligen Herleitungen der Mal3nahmen sind den angegebenen Kapiteln entnehmbar.

Abb. 51 ausgearbeitete LeitmaRnahmen und die zugehdrigen Handlungsfelder

LeitmalRnahme kommunales Handlungsfeld

G 01 Kommunales Energiemanagement (KEM)

. . . kommunale Energieeffizienz
Hintergriinde in Kapitel 4.2.1 g

integratives Klimaschutzmanagement

V 02 Energiepark Oschersleben

. . . innovative Energieversorgun
Hintergriinde in Kapitel 4.2.3 9 gung

| 01 Schaffung eines Klimaschutzmanagements

. . . . integratives Klimaschutzmanagement
Hintergriinde in Kapitel 6.3 d d

K01 Fortfihrung des Klimabeirates zur
interdisziplindren Bearbeitung des
Themenkomplexes Klimaschutz
Hintergriinde in Kapitel 6.3

integratives Klimaschutzmanagement
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LeitmalRnahme kommunales Handlungsfeld

M 01  Umstellung weiterer Fahrzeuge des
kommunalen Fuhrparks auf E-Autos klimafreundliche Mobilit&t
Hintergriinde in Kapitel 4.3.2

Diesen Mafinahmen kommt in der Umsetzung eine besonders hohe Bedeutung zu. Zwar hau-
fig mit groRem Aufwand verbunden kdnnen mit der Realisierung dieser Mal3nahmen erhebli-
che CO,-Emissionen eingespart bzw. ein deutlicher Impuls fur Klimaschutz in Oschersleben
gesetzt werden.

Aufbau des Malihahmenkataloges

Der MalRnahmenkatalog umfasst eine Vielzahl von Empfehlungen, die in den kommenden
zehn bis 15 Jahren zur Einsparung von Energie und damit zur Verminderung von CO;-Emis-
sionen beitragen sollen. Die Malihahmenempfehlungen werden in Form eines Katalogs zu-
sammengefasst. Hierzu gehort die knappe, pragnante Prasentation von Fakten und Vorschla-
gen, die zu jeder MaRnahme auf einer Seite dargestellt werden.

Der MaRnahmenkatalog beinhaltet Malinahmen geteilt in sechs Handlungsfeldern:
E - Entwicklung und Raumordnung

G - Kommunale Gebaude/Anlagen

V - Versorgung, Entsorgung

M — Mobilitat

| — Interne Organisation

K — Kommunikation, Kooperation

Die MaRnahmenblatter sind in verschiedene Abschnitte unterteilt, welche im Folgenden erlau-
tert werden.

Allen MalRnahmen sind ein Ziel und eine zu definierende Zielgruppe vorangestellt. Das Ziel
sagt aus, was man mit dieser MalRnahme erreichen mdchte und bestimmt letztendlich auch
den Erfolg des Projektes. Die Zielgruppe ist eine Gruppe von Menschen, an die die Mal3nahme
gerichtet ist und fur die die Umsetzung der Malinahmen Vorteile bringt.

Die Akteure sind die Einrichtungen und Gruppen, die zur Umsetzung einer Mal3hahme in Ak-
tion treten mussen. Das kénnen Teile der kommunalen Verwaltung, aber auch Vereine, Pri-
vatpersonen, Unternehmen oder Schulen sein.

Die Prioritat gibt die Dringlichkeit einer Ma3Rnahmenumsetzung wieder und wird farblich mar-
kiert. Sie wird in ,hoch®, ,mittel“ und ,niedrig“ eingeteilt. Diese wurden im Malinahmen-
workshop im Umweltausschuss festgelegt.
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Der Aufwand gibt den Einsatz der aufzuwendenden Zeit und Mittel der MaRnhahmenumset-
zung wieder. Dieser wird ebenfalls in ,hoch®, ,mittel“ und ,niedrig” eingeteilt.

Unter der Rubrik ,Kurzbeschreibung® wird die Ma3nahme in knapper Form skizziert. Die
Idee, Bedeutung sowie die wichtigsten Merkmale, die eine Maflinahme charakterisieren, sind
hier kurz zusammengefasst.

Das Einsparpotenzial zeigt, die durch eine Umsetzung der MaRnahme vermiedenen Ener-
gieverbrauche bzw. CO;-Emissionen. Die Abschatzung der CO,-Minderung einer Einzelmal3-
nahme kann von sehr unterschiedlicher Gite sein. Es missen die verschiedenen Wirkungs-
ansatze von MalRnahmen beachtet werden. Technische Malinahmen koénnen daher relativ
leicht abgeschatzt werden, wahrend zu strukturellen Maf3nahmen nur qualitative Abschatzun-
gen gemacht werden kénnen.

Die zur Umsetzung benétigten Kosten werden basierend auf der Potenzialberechnung abge-
schatzt.

Aktuelle Férdermoglichkeiten sind mal3nahmenspezifisch beigefigt.

Der Umsetzungszeitraum wird in ,kurzfristig (z. B. bis drei Jahre), ,mittelfristig” (drei bis sie-
ben Jahre) und ,langfristig“ (mehr als sieben Jahre) unterteilt und der ausgewahlte Zeitraum
farblich markiert.

Erforderliche Aktionsschritte, die zur Umsetzung der Mal3hahme notwendigen Schritte, wer-
den in diesem Feld stichpunktartig aufgezahilt.

Bei Bedarf finden sich erganzende Hinweise am Schluss des MaRhahmenblattes in Form von
Anmerkungen.

Im Folgenden ist das Verzeichnis des Mal3hahmenkatalogs dargestellt. Der komplette Katalog
inkl. der einzelnen Steckbriefe ist als Anlage 4 ausgewiesen.

6.3 Verstetigungsstrategie

Um die im Klimaschutzkonzept und im Leitbild genannten Ziele der kommunalen Klimaschutz-
und Energiepolitik umzusetzen und mit Leben zu fillen, sind strukturelle und personelle Vo-
raussetzungen zu schaffen. Dies bedeutet, die Aufgaben und die fur deren Umsetzung not-
wendigen Akteure klar zu identifizieren, zu benennen und in den dauerhaften Klimaschutzpro-
zess der Stadt einzubeziehen.

Als Arbeitsgrundlage der Verstetigungsstrategie hat das BMUB Leitfragen entwickelt, die auf
die thematische Ansiedlung in der Verwaltung, Implementierung als internes sowie externes
Querschnittsthema, personelle Kapazitdt und Anbindung an die regionale Wertschépfung
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hinweisen. Die Leitfragen wurden in der Konzepterstellung als Grundlage fir den Dialog mit
der Stadtverwaltung genommen.

In Oschersleben wurde das Themenfeld Energie- und Klimaschutz bis zur Konzepterstellung
nicht als stadtentwicklungspolitisch relevant bearbeitet. Es gibt dementsprechend bislang
keine der gefragten Strukturen, die fur eine bereits vorhandene Verstetigungsmaglichkeit spre-
chen.

Um die notwendigen personellen Erweiterung vorzunehmen, bietet die durch das BMUB ge-
forderte Stelle eines Klimaschutzmanagers (Forderung fur drei Jahre, erweiterbar auf funf
Jahre, mit Férderquoten von 65 %, bzw. 90 % fur finanzschwache Kommunen in den ersten
drei Jahren und 40 % bzw. 56 % fir eine Verlangerung) eine geeignete Fordermaoglichkeit.
Diese Stelle wird i. d. R. nach Tarifvertrag zwischen den Entgeltgruppen 10 und 12 eingeord-
net und steigt mit einem Jahreseinkommen von ca. 40.000 € brutto auf einer vollen Stelle ein.
Bei einer 65-prozentigen Forderung entspricht das einem kommunalen Eigenanteil von ca.
14.000 € pro Jahr. Da der Klimaschutzmanager zumindest teilweise ein kommunales Ener-
giemanagement (KEM) umsetzen wird, sind bereits nach spéatestens zwei Jahren Einsparun-
gen beim Betrieb der kommunalen Liegenschaften zu erwarten, die den Eigenanteil in der
Stellenfinanzierung nicht nur rechtfertigen, sondern auch erheblich mindern (vgl. Kapitel 4.2.1).
Neben dem KEM umfasst das Aufgabengebiet des Klimaschutzmanagers folgendes:

o das Projektmanagement bei der Koordinierung der Umsetzung der
verschiedenen MalRnahmen, Projektiiberwachung und -kontrolle, allen voran den
LeitmaRnahmen wie dem Energiepark oder der Beschaffung von E-Autos,

o Forderantragstellung und Projektumsetzung fir eine ausgewéahlte Ma3nahme im
Rahmen der Kommunalrichtlinie,

o die fachliche Unterstiitzung der Akteure bei Vorbereitung, Planung und
Umsetzung einzelner Mal3nahmen aus dem Klimaschutzkonzept,

o die Durchfuhrung interner Informationsveranstaltungen und Schulungen,

o die Akteursbeteiligung in der Fortsetzung und Erweiterung der Arbeitsgruppe
Klimaschutz bzw. weiterer Netzwerke und Beteiligung externer Akteure bei der
Umsetzung einzelner Klimaschutzmafinahmen,

° die Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit zum Klimaschutz,

o das Monitoring und Controlling (z. B. systematische Erfassung und Auswertung
von klimaschutzrelevanten Daten).

Die Stelle ist im Fachbereich 4 Bauen und Umwelt oder alternativ als Stabsstelle einzurichten.
Voraussetzung fur die Forderung ist, dass die Stelle zusétzlich geschaffen wird.

Der Klimaschutzmanager (KSM) wird entsprechend der geplanten Mal3nhahmen nahezu alle
Bereiche innerhalb der Verwaltung unterstiitzen. Dies wird z. B. den Bereich Bauleitplanung,
die Beschaffung (auch von Energie), die Erstellung von Dienstanweisungen zum Umgang mit
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Energie und die Nutzermotivation, die Energieberichterstattung und das Gebdudemanage-
ment, die Offentlichkeitsarbeit, aber auch viele weitere Themen betreffen.

Wie in Kapitel 4.2.1 bereits geschildert, wird zum 01.01.2019 eine neue Version der Kommu-
nalrichtlinie als Férdergrundlage herausgegeben. Es besteht die Mdglichkeit, dass die Férder-
gegenstande um die Férderung einer Personalstelle fir das KEM erganzt werden. Inwieweit
eine Foérderung von KSM und KEM sich ausschlief3t oder parallel méglich ist, bleibt abzuwar-
ten. Je nach Verfligbarkeit der Haushaltsmittel und nach Priorisierung der Aufgabenschwer-
punkte sollte die Beantragung von Fordergeldern fir eine zusétzliche Stelle die Herausgabe
der aktualisierten Kommunalrichtlinie abwarten. Das KSM kann allerdings nur in Abhangigkeit
eines gefdrderten integrierten Energie- und Klimaschutzkonzeptes, wie dem der Stadt Os-
chersleben, welches nicht alter als drei Jahre ist, gewahrt werden.

Die Schaffung einer neuen Personalstelle ist bei Weitem die wichtigste Malinahme, um das
Konzept in die Umsetzung zu uberfiihren. Daneben gibt es weitere Malinahmen, die die Etab-
lierung des Themenfeldes als stadtweit wahrgenommenes Querschnittsthema fordern.

Es ist empfehlenswert, den in der Konzeptphase gebildeten Klimabeirat weiter als stadtweites
Gremium zu fiihren. Teilnehmer des Klimabeirates sind

o Blrgermeister und Stadtrate (verschiedene Fraktionsvertreter)
o Stadtverwaltung (verschiedene Fachamter)

o Kommunale Wohnungsbaugesellschaft BEWOS

o Wohnungsbaugenossenschaft Neues Leben

o Avacon Natur (Energieversorger)

o Stadtwerke Haldensleben (Energieversorger)

o Getec Green Energy (Betreiber Energiepark Oschersleben)

Ein halbjahrliches Treffen ermdglicht die friihe Absprache und gemeinsame Planung von Pro-
jektideen und schafft Bewusstsein fur die Klimaschutzbemiihungen aller stadtischen Akteure.

Auch innerhalb der Stadtverwaltung sollte mindestens einmal jahrlich durch den Klimaschutz-
manager ein fachbereichsubergreifendes Treffen zum Themenfeld Energie- und Klimaschutz
organisiert werden, der die ldentifikation von Querschnittsthemen ermdglicht und eine gemein-
same Bearbeitung zulasst.

AulRerhalb der Verwaltung sind Aufgaben der Vernetzung, des Projektmanagements und der
Koordination mit Akteuren der Schulen, der Nachbargemeinden und Amtern sowie des Land-
kreises zu erfilllen. Besonders der Netzwerkbildung mit dem lokalen Handwerk und der Fort-
setzung und weiteren Entwicklung der Energieberatungsangebote kommt eine hohe Bedeu-
tung zu. Als Ansprechpartner in der Stadtverwaltung tritt der Klimaschutzmanager auch in der
Offentlichkeit in Erscheinung und gestaltet die Beteiligung der zivilgesellschaftlichen Akteure.
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Um die Handlungsfelder des Klimaschutzkonzeptes angemessen in der Verwaltung und
darUiber hinaus im Stadtgebiet Oschersleben zu verankern, werden folgende Ma3nahmen
als Handlungsempfehlungen ausgewiesen:

Nr. Bezeichnung
| 01 LeitmalRnahme: Schaffung eines Klimaschutzmanagements

LeitmalRnahme: Fortfuhrung des Klimabeirates zur interdisziplindren Bearbeitung des

L Themenkomplexes Klimaschutz

| 03 Nachhaltige Beschaffung in der Verwaltung

6.4 Controllingkonzept

Durch die regelmaRige Erhebung von Daten und Indikatoren ist Controlling ein wesentliches
Instrument zur Dokumentation der Klimaschutzaktivitaten und der stetigen Fortschreibung
wichtiger Klimaschutzparameter. Die Stadt Oschersleben baut aktuell ein Controllingsystem
zur Uberpriifung der eigenen Tatigkeiten im Ratsbiiro auf. Sobald die personelle Vorausset-
zung fur ein Klimaschutzmanagement geschaffen ist, kann der Klimaschutzmanager die Ver-
waltungsmitarbeiter im Ratsbiro durch die Zuarbeit energie- und klimarelevanter Indikatoren
unterstitzen (vgl. Kapitel 6.3).

Die regelméaRige Uberpriifung des Energieverbrauchs und der Emissionen an Treibhausgasen
ist jedoch logistisch mit gewissen Grenzen verbunden. Sie ergeben sich zum einen aus der
Verfugbarkeit der Daten, zum anderen aus der ggf. notwendigen Aufbereitung mit einem mehr
oder weniger hohen Aufwand unter Nutzung spezieller Programme.

Ein geeignetes Programm zur Fortschreibung der Bilanzen ist der Klimaschutz-Planer, dessen
Lizenz fur ein Jahr bereits durch die Konzepterstellung erworben wurde. Die weiterfihrende
Nutzung des Klimaschutz-Planers vereinfacht die Erhebung und Auswertung von energie- und
klimaschutzrelevanten Indikatoren erheblich. Die Kosten flr eine Jahreslizenz belaufen sich
dabei auf ca. 800 €. Bilanzierungen Uber andere Softwareprodukte oder kostenfreie Tools sind
ebenfalls mdglich, bieten jedoch selten eine echte Vergleichbarkeit sowohl intern Uber ver-
schiedene Bilanzzeitraume als auch extern mit anderen Kommunen. Das Vorgehen zur Nut-
zung des Klimaschutz-Planers kann im Anhang 1: Energie- und CO,-Bilanz nachvollzogen
werden. Fur strategische Aussagen, z. B. Uber die Emissionen von Treibhausgasen nach
Energietrdgern auf Ebene der gesamten Stadt, empfiehlt sich die periodische Fortschreibung
in dreijahrigen Zyklen.
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Im Folgenden sind beispielhafte Indikatoren als Grundlage fiir ein indikatorenbasiertes Con-
trolling aufgefihrt. Die Einteilung folgt dabei der Logik des Mal3nahmenkatalogs: Jedem Hand-
lungsfeld sind entsprechende Indikatoren zugeordnet.

Indikatoren: Entwicklungsplanung und Raumordnung

Die Indikatoren in diesem Bereich sollten mit jeder Fortschreibung der Gesamtbilanz erfasst
bzw. berechnet werden. Die Emissionen ergeben sich rechnerisch aus den einzelnen Ener-
gieverbrauchen der unterschiedlichen Sektoren und Energietrager, die zum Endenergiever-
brauch fuhren. Der Endenergieverbrauch ist somit die Summe der separat zu erhebenden
Einzelindikatoren. Die Daten zum Strom- und Gasverbrauch im Gebiet der Stadt sind von den
Netzbetreibern bzw. den Energieversorgern sektorenspezifisch abzufordern (Wirtschatft, pri-
vate Haushalte, kommunale Geb&aude, Verkehr) bzw. Uber die Konzessionsabrechnungen her-
auszufiltern. Ublicherweise werden diese Daten durch Personen des stadtischen Klimaschutz-
managements erhoben und ausgewertet.

Tab. 14 Indikatoren Entwicklungsplanung und Raumordnung
Indikator Zyklus der Fortschreibung in Jahren
Verbrauch Endenergie gesamt [MWh/a] 3a
Emissionen CO2 gesamt [t] oder [t/EW] 3a
Emissionen CO2-Aquivalente gesamt [t] oder [t/EW] 3a

Indikatoren: kommunale Gebaude und Anlagen

Nach Mdaglichkeit sollten die Energieverbrauche fir die energie- und kostenintensiven kommu-
nalen Liegenschaften monatlich erfasst werden, mindestens jedoch jahrlich fur alle Liegen-
schaften. Durch eine Erfassung in kirzeren Zyklen kénnen bei stark schwankenden Ver-
brauchsentwicklungen oder Extremabweichungen kurzfristig entsprechende MalRnahmen
bzw. Feinanalysen eingeleitet werden. Aus langfristiger Sicht entsteht fiir die Stadt somit eine
Kostenersparnis aufgrund kontinuierlicher Werterhaltung. Es wird empfohlen, die bereits im
Zusammenhang der Erstellung des vorliegenden Konzeptes befiillte Software fiir das Ener-
giecontrolling zu nutzen und somit ein webbasiertes Instrument zum Datenmanagement und
zum Verbrauchscontrolling einzuftihren.
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Tab. 15 Indikatoren kommunale Geb&ude und Anlagen

Zyklus der Fort-

Indikat . :
naikatoren schreibung in Jahren

Anteil zertifizierter Okostrom am Gesamtstromverbrauch der kommunalen Ge-

baude [%] la
spezifischer Heizwarmeenergieverbrauch kommunaler Gebaude [kWh/(m2*a)] la
spezifischer Elektroenergieverbrauch kommunaler Geb&ude [KWh/(m?*a)] la
spezifische CO2-Emissionen kommunaler Geb&ude [t/(m?*a)] la
spezifische CO2-Aquivalente-Emissionen kommunaler Gebaude [t/(m?*a)] la
spezifischer Trinkwasserverbrauch kommunaler Gebaude [l/(mz*a)] la
spezifischer Elektroenergieverbrauch Stral3enbeleuchtung [MWh/(km beleuch- 1a
tete Stral3enldnge*a)]

Gesamtverbrauch Elektroenergie StralRenbeleuchtung [MWh/a] la

Die CO,-Bilanzierung der kommunalen Gebaude kann anhand der Verbrauchswerte der Me-
dien Strom und Warme sowie der energietragerspezifischen CO,-Emissionsfaktoren bzw. di-
rekt aus der Software ermittelt werden. Zudem kdnnen Uber die Software perioden- und ob-
jektibergreifende Verbrauchsauswertungen inklusive der Visualisierung entsprechender Er-
gebnisse erfolgen. Weitere Vorteile sind bspw. eine deutlich vereinfachte Handhabung der
Witterungsbereinigung und ein Berichtswesen inklusive gebaudebezogener Emissionsbilan-
zierung mit geringem Aufwand. Kosten kénnen sich evtl. durch Lizenzgebihren des Soft-
wareherstellers oder auch durch den notwendigen Einbau von Z&ahl- und Messstrukturen er-
geben. Fur ein erfolgreiches kommunales Energiemanagement, wie es als Leitmalinahme vor-
gesehen ist, sollte die Anschaffung mobiler Messtechnik eingeplant werden. Neben den kom-
munalen Liegenschaften gehort auch die Stralenbeleuchtung zu den kommunalen Verant-
wortungsbereichen, die im Controlling berlicksichtigt werden muss.

Indikatoren: Ver- und Entsorgung

Im Handlungsfeld Versorgung und Entsorgung ist es notwendig die lokalen Energieversor-
gungsunternehmen einzubeziehen. Dies kdnnen sowohl kleinrdumige stadtische Energiever-
sorger als auch Uberregionale Netzbetreiber sein. Die im Folgenden aufgefuhrten Indikatoren
kénnen zum einen von der Verwaltung selbst erhoben oder Uber die Energieversorgungsun-
ternehmen recherchiert werden.
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Tab. 16 Indikatoren Versorgung und Entsorgung

Indikator

eingesetzte Konzessionsabgaben fir erneuerbare Energien und Energieeffi-
zienz [€/EW]

Anteil zertifizierter Okostrom am Gesamtstromverbrauch der Kommune [%)]

Anteil der Stromproduktion aus erneuerbaren Energiequellen am Potenzial
im Verwaltungsgebiet [%]

Anteil der Stromproduktion aus erneuerbaren Energiequellen am Stromge-
samtverbrauch im Verwaltungsgebiet [%]

Anteil an KWK-Energie It. KWKG in der Fernwarmeerzeugung [%0]

Primérenergiefaktor der Fernwéarmeversorgung

Indikatoren: Mobilitat

Zyklus der Fort-
schreibung in Jah-
ren

1la
1la

la

1la

1la
la

Der Verkehrssektor scheint auf den ersten Blick unabhéngig von Einflussgebiet der Verwal-
tung zu sein. Dennoch kann die Stadt fur ihr Verwaltungsgebiet auf einfachem Wege Daten
zur Kontrolle der Klimaschutzaktivitdten im Mobilitatsbereich erheben. Dies gibt ihr die Mdg-
lichkeit, Schwachen in der Verkehrsentwicklung zu identifizieren und konkrete Malinahmen zu

initiieren oder abgeschlossene zu evaluieren.

Tab. 17 Indikator Mobilitat

Indikator

Benzinverbrauch kommunale Flotte [I/100 km]
Dieselverbrauch kommunale Flotte [I/100 km]

durchschnittliches Alter der kommunalen Dienstfahrzeuge [a] (ohne schwere
Fahrzeuge und Feuerwehren)

Anteil elektrisch betriebener Dienstfahrzeuge [%]

Anteil verkehrsberuhigter Stra3enlange an Gesamtstraf3enlange [%0]
angemeldete Pkw pro 1.000 EW [Pkw/1.000 EW]
Fahrradwegelange pro 1.000 EW [km/1.000 EW]

Modal-Split-Anteil MIV [%]

Modal-Split-Anteil NMIV [%)]

Modal-Split-Anteil OPNV [%)]

Fahrgaste OPNV pro 1.000 EW [Anzahl/1.000 EW]
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Zyklus der Fortschrei-
bung in Jahren

1la
1la

2a

2a
3a
la
3a
3-5a
3-5a
3-5a
la

Seite 87



Die Indikatoren zur kommunalen Flotte und zu Stra3en-/Fahrradweglangen kénnen verwal-
tungsintern erhoben werden. Die Angaben zu den zugelassenen Fahrzeugen kdénnen jahrlich
Uber das Internetportal des Kraftfahrt-Bundesamtes abgerufen werden. Dort sind unter ,Ver-
offentlichungen zum Herunterladen® im Bericht ,Fahrzeugzulassungen (FZ), Bestand an Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach Gemeinden, FZ 3 die gemeindespezifischen
Zulassungszahlen zu Pkw, Lkw und Kraftradern enthalten. Bei der Nutzung des Klimaschutz-
Planers ist die Anfrage beim Kraftfahrt-Bundesamt nicht notig. Dort werden die Daten direkt
eingespeist.

Die Modal-Split-Anteile kbnnen alle funf Jahre im Rahmen der Teilnahme an der Durchfiihrung
einer Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — System reprasentativer Verkehrserhebung*
(SrV) sehr genau erhoben werden.

Die Zahlen zum OPNV konnen jahrlich bei der BérdeBus GmbH abgefordert werden.

Indikatoren: interne Organisation

Fur die interne Organisation der Stadtverwaltung sind nur wenige Indikatoren sinnvoll. We-
sentlich fur z. B. die AuBendarstellung ist der Indikator der bereitgestellten finanziellen Mittel
fur Energie- und Klimaschutzaktivitaten in Bezug auf die Einwohnerzahl. Den hier aufgefihrten
Indikator kann die Verwaltung durch eine einfache Zusammenstellung ihrer Kosten im Klima-
schutz selbst erheben.

Tab. 18 Indikator interne Organisation
ZykI F hrei
Indikator yklus der ortsg reibung
in Jahren
bereitgestellte Finanzmittel fir Energie- und Klimaschutzaktivitdten pro 1a
EW [€/EW*a]
Abgeschlossene MaRhahmen aus dem Klimaschutzkonzept [Anzahl/ Ge- 1a

samtanzahl]

Indikatoren: Kommunikation und Kooperation

Ebenso wie im Handlungsfeld interne Organisation ist die Generierung sinnvoller Indikatoren
mit geringem Verwaltungsaufwand begrenzt. Dies liegt insbesondere daran, dass es sich hier
um ein kommunikativ gepragtes Handlungsfeld handelt, welches selten quantitativen Grund-
lagen unterliegt. Dennoch sollten die folgenden Indikatoren, welche die Verwaltung selbststan-
dig erheben kann, in das Controlling der Klimaschutzarbeit einbezogen werden.
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Tab. 19 Indikatoren Kommunikation und Kooperation

ZyKlus der Fortschreibung

Indikator i Jahren
Beratungen zu Energie, Mobilitat und Okologie [Anzahl/EW*a] la
Forderung vorbildlicher Energie- und Klimaschutzvorhaben [€/EW*a] la

Anzahl initiierter und durchgefiihrter Energieeinspar- oder Klimaschutzpro-
jekte in Schulen, Kitas und anderen Bildungseinrichtungen [Anzahl/Ge- la
samtzahl der Bildungseinrichtungen]

Die Betrachtungen innerhalb des Controllingkonzeptes fihren zu folgender Mal3nahmen-
empfehlung:

Nr. Bezeichnung

1 02 Fortschreibung Energie- und CO2-Bilanz

6.5 Kommunikationskonzept

Das vorliegende Kapitel zur Kommunikation des Themenfeldes Energie und Klimaschutz ist
als Einstieg in die Thematik zu verstehen — es beinhaltet Beispiele zu moglichen Zielgruppen,
zu relevanten Akteuren und zu geeigneten Instrumenten. Die Ausgestaltung und W eiterent-
wicklung der Offentlichkeitsarbeit liegt im Aufgabenbereich des Klimaschutzmanagers und
sollte in ihrer Intensitat den Mdglichkeiten und Bedurfnissen der Stadtverwaltung angepasst
werden. Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidendes Mittel zum Erfolg — kann allerdings in sei-
ner Wirksamkeit nur gering nachvollzogen werden. Daher ist der Einsatz von Ressourcen im-
mer im Kontext des gewiinschten Effektes zu betrachten. Die Ausgaben fiir Offentlichkeitsar-
beit sind im Fall einer Férderung des Klimaschutzmanagements durch das BMUB als zusatz-
liche Sachmittel forderfahig.

6.5.1 Zielgruppenanalyse

Messbare Erfolge von Verhaltenséanderungen kénnen nur erzielt werden, wenn es sich um
langerfristige Kommunikationskonzepte mit einem Umsetzungszeitraum von mehreren Jahren
handelt und wenn konkrete Zielgruppen angesprochen werden. Die Zielgruppe sollte kontinu-
ierlich direkt angesprochen werden und regelmafig Rickmeldung Uber die bisherigen Zieler-
reichungen erhalten, um die individuelle Motivation zu erhéhen.
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Um beispielsweise Energiesparverhalten zu beférdern, bedarf es nicht nur der Vermittlung von
Informationen, sondern dariiber hinaus auch konkreter Handlungsanreize und passender An-
gebote. Eine Verhaltensanderung wird aktiv beibehalten, wenn der Betroffene die direkten
Konsequenzen aus der jeweiligen Veranderung wahrnimmt. Diese Rickmeldungen kénnen
durch ein Belohnungssystem aufgezeigt werden, es kann aber auch zu Restriktionen flihren
(z. B. in Form von BuR3geldern oder erhéhten Preisen). Nachstehende Tabelle beinhaltet flnf
relevante Zielgruppen im kommunalen Kontext von Klimaschutz und Energieeffizienz:

Tab. 20 Zielgruppen der Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe Ziel der Gemeinde Malinahme

Vorbildfunktion der Verwaltung wahrnehmen, Informationen zu ener-  E2 bis E6
Verwaltung giebewusstem Handeln bereitstellen und implementieren, Klimaschutz- G1, G3
belange einbinden 11 bis 14

Reduzierung der jahrlichen Fahrten bzw. gefahrenen km mit dem MIV,
Nutzer MIV  Umstieg auf den Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuRB), Umstieg auf M1 bis M8
umweltfreundliche Antriebe

Kinder und

. Motivation zu ,klimagerechtem*® Verhalten K2
Jugendliche
Burgerinnen Sensibilisierung und Interesse schaffen fiir das Thema Energie- und E3, V1, K3, K4,
und Burger  Klimaschutz, Initierung von Energiesparmal3nahmen M3, M4, M8
- . E2, E5, V1, V2,
Gewerbe Initiierung von Energiesparmaf3nahmen M7

Vor jedem Projekt bzw. vor der Umsetzung jeder Malinahme muss betrachtet werden, wie das
Interesse der jeweiligen Zielgruppe geweckt werden kann. Damit die begleitende Offentlich-
keitsarbeit erfolgreich ist, sollte die Stadt Ziele, Vorgaben und Kriterien bestimmen, an denen
sich die Erfolge der Kampagne messen lassen. Hat sie ihr Ziel erreicht, ist dies ein guter An-
lass, dartiber auf der Homepage oder in der Tageszeitung zu informieren. Zahlen und Daten
sind gut zu vermitteln und veranschaulichen das Interesse, das in der Bevélkerung an Klima-
schutzaktivitaten besteht.

6.5.2 Relevante Akteure

Durch die Bildung des Klimabeirates als Partizipations- und Kontrollgremium in der Konzept-
phase konnten Akteure von zentraler Bedeutung fur die MalBhahmenumsetzung bereits infor-
miert und flr eine grundséatzliche Mitarbeit gewonnen werden.

Von zentraler Bedeutung flir MaRnahmen im Bereich kommunaler Klimaschutz ist klassischer-
weise das Akteursdreieck aus Stadtverwaltung, Wohnungswirtschaft und Energiewirtschatft. In
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diesen drei Akteuren konzentrieren sich Verantwortungsbereiche und Entscheidungsfahigkeit,
die eine Vielzahl von planerischen Voraussetzungen und baulichen Durchfihrungen ermdgli-
chen und deren Umsetzung potenziell auf weite Teile der Bevolkerung Einfluss hat (z. B. Bau
einer Warmeinfrastruktur wie ein Nahwarmenetz bzw. die mdgliche Direktversorgung durch
den Energiepark Oschersleben oder Mieterstromprojekte zur Attraktivitatssteigerung renovier-
ter Plattenbauobjekte Uber die Reduzierung der Mietnebenkosten).

In Oschersleben werden diese Rollen durch mehrere, teils kommunale, teils privatwirtschaftli-
che Akteure bekleidet. Die Wohnungswirtschaft ist Giber das kommunale Tochterunternehmen
BEWOS Wohnungsbau- und Verwaltungsgesellschaft mbH und die Genossenschaft Neues
Leben eG im Klimabeirat vertreten. Beide Akteure sind bereits aktiv im Ausbau der Elektromo-
bilitdt und in der Analyse der Dachflachen zur solaren Stromproduktion. Sie stehen Uber das
Mietverhaltnis in direkter Beziehung zu einem nennenswerten Anteil der Oscherslebener Be-
volkerung und wirken daher als Multiplikatoren. Fur das Vorantreiben gemeinsamer Klima-
schutzaktivitaten sind sie Schllisselakteure.

Aus der Energiewirtschaft sind im Klimabeirat drei Akteure vertreten:

(1) die Avacon Natur GmbH als langjahriger und alteingesessener Energieversorger in Os-
chersleben, der vor Ort ein Regionalbiro betreibt;

(2) die Stadtwerke Haldensleben GmbH als noch junges Stadtwerk, welches seine Bedeutung
in der Region ausbauen méchte;

(3) die getec Green Energy AG, die den Aufbau eines Energieparks in Zerbst (ab 2015) be-
gleitet hat, in dem Biomethan, Solar- und Windstrom an einem Ort erzeugt werden und die
dieses Modellvorhaben &hnlich in Oschersleben realisieren will.

Diese Akteurskonstellation ist wesentlich vielschichtiger, als wenn Oschersleben ein eigenes
Stadtwerk besitzen wiirde — in diesem Fall ware die Kooperationspraferenz der Stadtverwal-
tung eindeutig. Die vorliegende Situation birgt gewisse Konkurrenz fur die Akteure der Ener-
giewirtschaft und erfordert eine klare und intensive Kommunikation seitens der Stadtverwal-
tung. Allerdings schafft sie die Moglichkeit, gleich mit mehreren engagierten Partnern unter-
schiedlich geartete Projekte mit erneuerbaren Energien fur ein zukunftsfahiges Oschersleben
zu realisieren, welche in dieser Breite und Investitionsbereitschaft im Fall eines einzigen Ak-
teurs fraglich wéaren.

Fur den Bereich der zukunftsfahigen Mobilitat konnte Schubert Motors GmbH als ortsanséassi-
ges Unternehmen als Klimabeirat und zur weiteren Zusammenarbeit gewonnen werden. Als
ortliches aber Uberregional agierendes Unternehmen ist Schubert Motors ein starker und kom-
petenter Partner fiir den Ausbau der Elektromobilitat und die Offentlichkeitsarbeit derselben.

Daruber hinaus gibt es Zielgruppen, die nicht oder nur gering Gber die Akteure des Klimabei-
rates angesprochen werden kénnen. Der Ausbau des Akteursnetzes ist daher in der Umset-
zungsphase erforderlich.

seecon Ingenieure 1 30.08.2018 Seite 91



Ein wesentlicher Akteur im Ver- und Entsorgungsbereich ist der Trink- und Abwasserverband
Borde. Als Vertreter der Wasserwirtschaft ist der TAV Borde in der Verantwortung, die Was-
server- und Entsorgung des Landkreises sowohl Gber grofere bauliche als auch technisch
komplexe MaRnahmen zu gewahrleisten, die haufig einen unmittelbaren Einfluss auf Natur
und Mensch in ihrer direkten Nahe besitzen (z. B. Klarwerke, Wasserriickhaltebecken, Dei-
che). Viele dieser Aufgaben kdnnen im Kontext von Energieeffizienz, Klimaschutz und auch
Klimaanpassung sinnvoll und dennoch wirtschaftlich erweitert werden. Das Konzept schlagt
als erste MalRnahme eine Studie zum Abwéarmenutzungspotenzial der Klaranlage in Oschers-
leben vor (V 03). Der TAV Borde ist ein weiterer Schliisselakteur, der fir eine kontinuierliche
Zusammenarbeit gewonnen werden sollte.

Der Landkreis als tibergeordnete kommunalrechtliche Instanz ist fir viele im Klimaschutzkon-
zept betrachtete Handlungsbereiche notwendiger Kooperationspartner. Der Landkreis Borde
hat seinen Sitz in Oschersleben. In der Umsetzungsphase des Konzeptes sollte der Kreis re-
gelmafig tber den Klimaschutzmanager selbst oder durch eine Mitwirkung im Klimabeirat ein-
bezogen werden, um frihzeitig kreisrechtliche Umsetzungshemmnisse zu identifizieren oder
kreisweite Kooperationen mit anderen Stadten zu ermoglichen.

In der Umsetzung der Konzeptphase sollte die bestehende Zusammenarbeit mit der Verbrau-
cherzentrale Sachsen-Anhalt e. V. als Teil von Energie- und Klimaschutzmalinahmen verstan-
den und durch das Klimaschutzmanagement entsprechend eingebunden und publik gemacht
werden. Uber die Verbraucherzentrale kdnnen sowohl Privateigentiimer als auch Mieter kos-
tenfrei zu Energiesparmaf3nahmen beraten werden.

Nicht zuletzt spielen Bildungseinrichtungen einen entscheidenden Faktor in der Kommunika-
tion von Energieeffizienz und Klimaschutz. Insbesondere Schulen besitzen aktuell allerdings
sehr beschrankte Ressourcen in Form von Zeit und Personal, um sich in das Thema einzuar-
beiten und entsprechende Angebote fir ihre Schiler bereitzustellen. Es ist empfehlenswert,
dass mit Einrichtung des Klimaschutzmanagements die Ansprache von Kindern und Jugend-
lichen mit einer Prioritat versehen wird und die weitere Kooperation mit Bildungstragern da-
nach auszurichten.

6.5.3 Instrumente

Im Folgenden werden wesentliche Instrumente der Offentlichkeitsarbeit kurz und biindig vor-
gestellt.

Einheitliche AuRendarstellung

Die Grundlage fur eine zusammenhéangende Wahrnehmung der konzipierten Ma3nahmen (als
Teil des Klimaschutzkonzeptes) ist der Entwurf einer einheitlichen Au3endarstellung. Nur so
konnen Aktionen und MaRnahmen des Klimaschutzkonzeptes in der Auf3enwahrnehmung
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Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept Stadt Oschersleben (Bode) | Endbericht
Gestaltung der weiteren Umsetzung

aufeinander aufbauen, sich erganzen und Effekte der Wiedererkennung und Identifikation in
der Bevolkerung generieren. Die einheitliche AuRenwirkung setzt sich vornehmlich aus folgen-
den Punkten zusammen:

o einpragsamer Slogan
o einheitliches Logo

o einheitliches Schriftbild und Farbe fur Veroffentlichungen aller Art

ENERGIE & M

mm K!Emaehutz kIIMAK

Landkreis Landsberg am Lech Marktredwitz macht Klima

’H'] |rnagdeburg

Abb. 52 Logo-Beispiele aus anderen Kommunen und Landkreisen

Karlsruhe macht

ich mach klima!

...du machst mit?

Karlsruher
i & ~1-=== MMl Klimawette

\ g
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DieWetteilt!
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Abb. 53 Klimaschutzlogo und Kampagne der Stadt Karlsruhe

Art der Information

Die Informationen der Offentlichkeitsarbeit sollen Lust darauf machen, mehr zu erfahren oder
an der Umsetzung von MafRnahmen teilzunehmen. Aul3erdem soll die Kommune mit ihren
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eigenen Klimaschutzbestrebungen als Vorreiter auftreten und kontinuierlich ber den Sach-
stand der LeitmaRnahmen informieren. Die Informationsbeitrage sollten vom Klimaschutzma-
nagement so aufbereitet werden, dass der einmal erarbeitete Inhalt Gber Mehrfachver6ffentli-
chungen in moglichst vielen Medien prasentiert werden kann und somit eine gréRtmagliche
Zahl an Rezipienten erreicht wird. Die 6ffentliche Berichterstattung ist dartiber hinaus so zu
untersetzen, dass der Ubergeordnete Zusammenhang einzelner MaRnahmen deutlich wird.

Folgende Medienkandle stehen der Stadt zur Verfiigung:
o formale Burgerinformation: Aushange, Amtsblatt, Birgerversammlungen
o regionale Zeitungen: z. B. Volksstimme

o digitale Medien: www.oscherslebenbode.de, www.volksstimme.de

Klimaschutz

Akteure im kommunalen
Klimaschutz erfolgreich beteiligen

Partizipation
Klimaschutz wird &ffentlich
Die Férderung von Offentlichkeitsarbeit

im Rahmen der Kommunalrichtiinie Von den Masterplan-Kommunen lernen

ama
O ate

e (@

Abb. 54 Verdffentlichungen zu Offentlichkeitsarbeit und Partizipation im Klimaschutz35

Onlinestrategie

Zentrale Plattform fur die Kommunikation und Bereitstellung von Informationen sind heute in
der Regel Internetseiten, die zeit- und ortsouverdn sowie maoglichst barrierefrei zuganglich
sind. Die Internetseite der Stadt Oschersleben soll zeitnah erneuert werden. Angesichts der
Uberarbeitung ist eine Einordnung von Informationen zum Klimaschutz auf gleicher Ebene wie
~Kultur & Tourismus® und ,Leben & Wohnen* angebracht. Die Rubrik sollte nicht nur die Infor-
mationen unterschiedlicher Medien biindeln, sondern dariiber hinaus einen Mehrwert fir den
Besucher der Seite schaffen. Dieser Mehrwert kann zum Beispiel in Form von Beteiligungs-
moglichkeiten wie Umfragen, Foren oder Kommentaren gestaltet sein. Der Mehrwehrt kann

35 Service- und Kompetenzzentrum: Kommunaler Klimaschutz & Deutsches Institut fir Urbanistik gGmbH
(Difu), 2013 - 2017
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aber auch in Informationsformaten liegen, die in anderen Publikationsformaten keinen Platz
finden.

Auf der Internetseite sollte mdglichst einfach und grafisch aufbereitet tber die energetische
Ausgangslage, die Ziele und Ambitionen und die MalRnahmen des Klimaschutzkonzeptes in-
formiert werden.

Die Onlinestrategie definiert finf Themenbereiche fur die Internetseite:
o Ausgangslage: Energieverbrauch, CO,-Bilanz
o Ziele: CO2-Reduktionsziele, Anteile erneuerbarer Energien etc.
o MafRRnahmen: Darstellung der Mal3nahmen, geordnet nach Kategorien

o Fortschritt: Artikel zur Umsetzung von Einzelmalinahmen und Schliisselprojekten
sowie pragnante Sachstandsberichte

o Beteiligung: Kommentarfunktion, Umfragen o. a.

Die biindelnde und verkniipfende Funktion fiir alle anderen Teile der Offentlichkeitsarbeit kann
mit der Internetseite nur dann gelingen, wenn die Kommunikation in den anderen Medien be-
standig mit einem Verweis auf die Internetseite arbeitet. In jedem Fall missen die Verweise
essentieller Bestandteil aller Publikationen und Veranstaltung der Offentlichkeitsarbeit sein
und somit bestandig auf die Internetseite hinweisen.

Die Internetseite sollte sowohl inhaltlich als auch in der Moderation der Beteiligungsmaglich-
keiten kontinuierlich gepflegt werden. Das Interesse an Internetseiten steht und fallt mit der
Qualitat und der Aktualitat der Inhalte.

Beteiligung und Beratung

Die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes ist eine gemeinschatftliche Aufgabe. Somit missen
den Burgern und Akteuren entsprechende Mitwirkungs- und Gestaltungsmaoglichkeiten einge-
raumt werden. Die Beteiligung schafft Verstandnis, Identifikationsmdglichkeiten und maglich-
erweise sogar die Lust darauf, das eigene Nutzungsverhalten zu hinterfragen und personliche
MalRnahmen in Angriff zu nehmen. Entsprechende Angebote sind beispielsweise regelmaRige
Beratungssprechzeiten durch das Klimaschutzmanagement oder durch die Verbraucherzent-
rale oder Veranstaltungen und W orkshops.

Veranstaltungen und W orkshops erlauben es, fernab von der gedruckten Wissensvermittiung,
die Themen Klima und Energie interessant und erlebbar darzustellen. Haufig werden Veran-
staltungen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit als eigenstandige Veranstaltungen (beispiels-
weise Klimatag, Umwelttag oder Tag der erneuerbaren Energien) konzipiert. Bei solchen Ein-
zelveranstaltungen ist der Aufwand fur die gesamte Infrastruktur von der Platzmiete Uber die
notwendige Buhnenausstattung bis hin zur letzten Kostenabrechnung zu bewaltigen. Fur Os-
chersleben empfiehlt es sich, eine Integration in vorhandene und etablierte Veranstaltungen
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anzustreben, um den Aufwand Uberschaubar zu halten und eine moglichst hohe Teilnehmer-
guote zu erzielen.

Dokumentation

Die Dokumentation der Maflnahmenerfolge des Klimaschutzkonzeptes wird Uber regelmaiige
Sachstandsberichte an den Klimabeirat sichergestellt. Darin werden die Mainahmenumset-
zungen gepriift. Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit gilt es, diese Erkenntnisse aufzubereiten
und zu kommunizieren.

Neben der prozessbegleitenden Dokumentation der Manahmenerfolge gilt es, auch die Of-
fentlichkeitsarbeit an sich, also die verschiedenen Veranstaltungen und Veréffentlichungen, zu
dokumentieren. Diese Dokumentation ist im Rahmen der Onlinestrategie und durch gezielte
Berichterstattung in lokalen Medien sicherzustellen.

Die Betrachtungen innerhalb des Offentlichkeitsarbeitskonzeptes fiihren zu folgenden MaR-
nahmenempfehlungen

Nr. Bezeichnung

LeitmalRnahme: Fortfuhrung des Klimabeirates zur interdisziplindren Bearbeitung des
Themenkomplexes Klimaschutz

K 01
K02 Bildungsprojekte in Schulen zum verantwortungsvollen Umgang mit Ressourcen
K03 Energieberatung fir Privatpersonen

K04 Bewerbung des Solarkatasters

|1 04 Mitarbeitersensibilisierung zum energieeffizienten Nutzerverhalten
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Anlage 1: Energie- und CO2-Bilanz

Allgemeine Beschreibung der Methodik

Der KSP wurde im Rahmen des Projektes ,Klimaschutz-Planer — Kommunaler Planungsas-
sistent fur Energie und Klimaschutz® der Nationalen Klimaschutzinitiative, Férderaufruf ,Inno-
vative Klimaschutzprojekte®, erarbeitet und wird aktuell durch das Klima-Bundnis vermarktet.
Die webbasierte Software stutzt sich auf den BISKO-Standard (Bilanzierungs-Systematik
Kommunal), der unter Federfuhrung des IFEU-Instituts Heidelberg entwickelt wurde. Die Er-
stellung von Energie- und CO,-Bilanzen soll durch die neue Methodik deutschlandweit verein-
heitlicht und somit eine bessere Vergleichbarkeit der Kommunen untereinander erreicht wer-
den.

Alle in Tab. 21 aufgelisteten Energietrdger werden im KSP berticksichtigt und kdnnen in die
kommunale Bilanz einflieRen, insofern diese vor Ort emittiert werden. Um die Ubersichtlichkeit
der Ergebnisse zu verbessern, gibt es die Moglichkeit, die Energietrager einzeln oder gruppiert
darzustellen.

Tab. 21 Auflistung aller Energietrager, die mit dem KSP bilanziert werden kdnnen

gruppiert einzeln

Energietrager erneuerbar  Biogas, Biomasse, Solarthermie, sonstige Erneuerbare, Umweltwarme3®

Nah- und Fernwarme Nahwarme, Fernwarme
Gas fossil gesamt Erdgas, Flussiggas
Heizol Heizol

sonstige Fossile gesamt Braunkohle, Steinkohle, sonstige Konventionelle

Strom gesamt Strom, Heizstrom

Kraftstoffe erneuerbar Biobenzin, Diesel biogen, CNG bio
Kraftstoffe fossil Benzin fossil, Diesel fossil, CNG fossil, LPG
Flugtreibstoff Kerosin

Fur die Bilanzierung auf kommunaler Ebene wird das endenergiebasierte Territorialprinzip ver-
folgt (vgl. Abb. 55). Dabei werden alle im betrachteten Territorium anfallenden Verbrauche auf
Ebene der Endenergie berticksichtigt. Dies bedeutet, dass nur die Endenergie bilanziert wird,
die innerhalb der Grenzen des Betrachtungsgebiets verbraucht wird. Vor allem im Bereich
Verkehr stellt diese Systematik einen Gegensatz zur ebenfalls in der Vergangenheit oft ver-
wendeten Verursacherbilanz dar, bei der die von den in der Kommune gemeldeten Personen

% Warmegewinn aus Wasser, Luft und Boden sowie Warmepumpen, Geothermie und Abwéarme
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verursachten Energieverbrauche bilanziert wurden, z. B. auch durch Flugreisen. Abb. 55 ver-
deutlicht das Territorialprinzip fur den Sektor Verkehr.

CO,, CH,, N,0

A

4

Verkehr im Territorium:
Direkte Emissionen

Vorkette der Endenergie-
bereitstellung

R )

Binnenverkehr
@ esrocennned Zielverkehr (PPPPRTED: S
.. ............
IFEU 2013
Abb. 55 Bilanzierungssystematik im Verkehr (IFEU, 2013)

In die Bilanz der Stadt Oschersleben flieRen keine Emissionen aus dem Flug- und Schiffver-
kehr ein, da es vor Ort weder einen Flughafen noch Schifffahrtsverkehr gibt. Der Flugverkehr
wird nur fUr die Start- und Landephase in Kommunen bilanziert, auf deren Territorium (zumin-
dest anteilig) ein Flughafengelande liegt. Die Emissionen aus dem Transit-, Ziel- und Quell-
verkehr flie3t hingehen anteilig anhand der Wegestrecken innerhalb der Stadtgrenze in die
Bilanz ein.

Der KSP bilanziert fur verschiedene Energietrager (Tab. 21) die Energieverbrauche bzw. die
mit dem Energieverbrauch verknlpften CO,.eq-Emissionen nach den zwei Teilbereichen ,sta-
tionar* und ,Verkehr” (vgl. Abb. 55). Von den insgesamt funf zu bilanzierenden Bereichen wer-
den die Sektoren private Haushalte, Industrie, kommunale Einrichtungen und GHD dem stati-
onaren Bereich zugeordnet (Tab. 22).
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Tab. 22 Erlauterung der Verbrauchssektoren

Sektor Erlauterung

gesamte Verbrauche/Emissionen der privaten Haushalte fir die Bereit-
private Haushalte stellung von Raumwarme und Warmwasser sowie den Betrieb elektri-
scher Gerate

Betriebe des verarbeitenden Gewerbes (Industrie und verarbeitendes
Industrie Handwerk) von Unternehmen des produzierenden Gewerbes mit 20 und
mehr Beschétftigten.

offentliche Einrichtungen der Kommune (Bsp.: Rathaus, Verwaltung,
Schulen, Kindertagesstatten, Feuerwehren, StralRenbeleuchtung etc.)
sowie kommunalen Infrastrukturanlagen, u. a. aus den Bereichen Was-
ser/Abwasser, Stral3en und Abfall

kommunale Einrichtungen

alle bisher nicht erfassten wirtschaftlichen Betriebe (Gewerbe, Handel,
Gewerbe, Handel, Dienst- Dienstleistungen sowie Betriebe des Bergbaus, der Gewinnung von Stei-
leistungen/Sonstiges (GHD) nen und Erden, dem verarbeitenden Gewerbe mit weniger als 20 Mitar-
beitern und landwirtschaftliche Betriebe)

Motorisierter Individualverkehr (MIV), Offentlicher Personennahverkehr

Verkeh .
erenr (OPNV), Guterverkehr, Flugverkehr

Uber spezifische Emissionsfaktoren (Tab. 23) kénnen die Treibhausgasemissionen berechnet
werden. Neben den reinen CO,-Emissionen werden weitere Treibhausgase (N.O und CHy,) in
die Betrachtung einbezogen und in Summe als CO,-Aquivalente ausgegeben.

Tab. 23 Emissionsfaktoren Endenergie Warme (/MWh) in CO2-Aquivalenten
Energietrager Emissionsfaktor Quelle Prozessbezeichnung
(t/MWh)
Erdgas 0,250 GEMIS 4.94 Gas Heizung Brennwert DE (Endenergie)
Heizdl 0,320 GEMIS 4.94  Ol-Heizung DE (Endenergie)
Biomasse 0,027 GEMIS 4.94 Holz Pellet Holzwirt. Heizung 10 kW (Endenergie)
Flissiggas 0,267 GEMIS 4.94 Flussiggasheizung-DE (Endenergie)
Steinkohle 0,444 GEMIS 4.94 Kohle Brikett Heizung DE (Endenergie)
Braunkohle 0,434 GEMIS 4.94 Braunkohle Brikett Heizung DE (Mix Lausitz/rhei-
nisch)
Solarthermie 0,025 GEMIS 4.94 Solarkollektor Flach DE
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Dabei werden die energiebezogenen Vorketten (u. a. Infrastruktur, Abbau und Transport von
Energietragern) bei den Emissionsfaktoren berticksichtigt. Beim Strom wird mittels eines bun-
desweit guiltigen Emissionsfaktors (sog. Bundesstrommix) bilanziert (Tab. 24).

Tab. 24 Zeitreihe Strom Bundesmix (Quelle: ifeu-Strommaster) in t/MWh in CO2-Aquivalenten

Jahr Jahr Jahr Jahr Jahr

1990 0,872 1996 0,774 2002 0,727 2008 0,656 2014 0,620
1991 0,889 1997 0,752 2003 0,732 2009 0,620 2015 0,600
1992 0,830 1998 0,738 2004 0,700 2010 0,614

1993 0,831 1999 0,715 2005 0,702 2011 0,633

1994 0,823 2000 0,709 2006 0,687 2012 0,645

1995 0,791 2001 0,712 2007 0,656 2013 0,633

Der lokale Strommix wird als Zusatzinformation im Vergleich zum Bundesstrommix dargestelit.

Im Verkehrsbereich werden alle Fahrten innerhalb des Territoriums der Kommune betrachtet.
Dazu gehdren sowohl der Binnenverkehr, der Quell-/Zielverkehr als auch der Transitverkehr.

In Deutschland liegen mit dem Modell TREMOD21 harmonisierte und regelmafig aktualisierte
Emissionsfaktoren fir alle Verkehrsmittel vor, die zentral fir alle Kommunen als nationale
Kennwerte bereitgestellt werden. Die Werte sind analog zu den stationaren Sektoren in CO.-
Aquivalenten (CO2, CHa, N2O) inkl. Vorkette der Energietragerbereitstellung angegeben.

Nicht bilanziert werden:

° nichtenergetische Emissionen, wie z. B. aus Landwirtschaft oder
Industrieprozessen

o graue Energie, die z. B. in konsumierten Produkten steckt und Energie, die zur
Befriedigung der Bediirfnisse der Blirger aul3erhalb der Gemeindegrenzen
bendtigt wird

Weitere Informationen zur Bilanzierungsmethodik finden sich in den ,Empfehlungen zur Me-
thodik der kommunalen Treibhausgasbilanzierung fiir den Energie- und Verkehrssektor in
Deutschland®.
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Datengrundlage der kommunalen Bilanz

Tab. 25 Zusammenfassung aller Vorgabedaten im Klimaschutz-Planer
Datenname Datenquelle
Einwohnerzahlen Statistisches Landesamt

Endenergieverbrauche des verarbeitenden Gewerbes auf Kreisebene Statistisches Landesamt

sozialversicherungspflichtig Beschaftige (Kommune) Agentur fir Arbeit
sozialversicherungspflichtig Beschatftige (Landkreis) Agentur fir Arbeit
HaushaltsgrofRen Zensus 2011
Gebaude nach Baujahr und Heizungsart Zensus 2011
Wohnflachen Zensus 2011
Gradtagszahl des Bilanzjahres DWD; IWU
Gradtagszahl des langjahrigen Mittels DWD; IWU
Endenergieverbrauch Binnenschifffahrt TREMOD (IFEUV)
Endenergieverbrauch Flugverkehr TREMOD (IFEUV)

Fahrleistungen des StraBenverkehrs (= MZR, Pkw, leichte Nutzfahr- Umweltbundesamt (UBA)
zeuge, Lkw, Busse)

Endenergieverbrauche des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV), Deutsche Bahn
Schienenguterverkehrs (SGV) und Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV)

Im Sektor Verkehr ist ein GroRteil der Daten bereits erfasst, lediglich der lokale OPNV und die
kommunale Flotte miissen vor Ort erfasst werden (Tab. 27).

Tab. 26 Ubersicht aller zu bilanzierenden Verkehrsmittel und deren Datenherkunft
Verkehrsmittel Datenherkunft
Linienbus Uber OPNV-Anbieter erfasst

Stadt-, Stralen- und U-Bahn nicht vorhanden im Gemeindegebiet

Binnenschifffahrt automatisch hinterlegt

Flugverkehr automatisch hinterlegt (nicht vorhanden im Gemeindegebiet)
Stral3enverkehrsmittel automatisch hinterlegt

Schienenverkehr automatisch hinterlegt

kommunale Flotte Verwaltung und Bauhof erfasst

Wie die erfassten Daten verarbeitet werden, verdeutlicht Tab. 27:
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Tab. 27 Ubersicht Bilanzierungsgrundlage Verkehr

Verkehrs- Datenquel-
. welche Daten? Kommunenbezug
trager len
Umweltbun-
Fahrleistungen kommunenspezifisch desamt,
StraRen- TREMOD
verkehr  spezifische Energiever-
brauche und Treibhaus- nationale Durchschnittswerte TREMOD

gas-Emissionsfaktoren

Schienen- Endenergieverbrduche  kommunenspezifisch Deutsche
verkehr g P Bahn AG
Blnrlen— e kpmmunenspt_azmsch (_nlcht vorhanden und bilan- TREMOD
schiff ziert im Gemeindegebiet)
Fl - . k ifisch (nicht vorh ilan-

ugver ST e _omr_nunensp§2| isC (_nlc vorhanden und bilan TREMOD
kehr ziert im Gemeindegebiet)

alle VAIEASTEEEE E e nationale Durchschnittswerte TREMOD
der Kraftstoffe

Im stationaren Bereich bilden die Absatzdaten der netzgebundenen Energietrager Erdgas,
Strom und Nah-/Fernwarme die Basis der Bilanz, da sie am genausten erfasst werden kdnnen.
Die nicht netzgebundenen Energietrdger zur Warmebereitstellung werden anhand der Ab-
schatzung der installierten Leistung der Warmeerzeuger im Verhéltnis zu denen der netzge-
bundenen Energietrager gesetzt und so bilanziert. Dies gilt fir Flussiggas, Kohle, Heizdl und
Biomasse. Im Betrachtungsgebiet wird aufgrund der im Osten Deutschlands, im Speziellen in
Brandenburg, vorhandenen Abbaugebiete angenommen, dass der gesamte Kohleverbrauch
auf Braunkohle entfallt und keine Steinkohle eingesetzt wird. Tab. 29 zeigt eine Ubersicht der
verwendeten Daten und deren Quellen. Ebenfalls dargestellt ist die Datengute auf einer Skala
von O bis 1, wobei 1 der bestmdglichen Qualitét der Daten entspricht. Tab. 29 verdeutlicht die
Bedeutung der einzelnen Werte. Um Datenliicken zu vermeiden und die deutschlandweite
Vergleichbarkeit der Methodik aufrechtzuerhalten, werden in Bereichen, fur die keine spezifi-
schen Daten vorliegen, bundesweite Durchschnittswerte herangezogen.

Tab. 28 Einteilung der Datenglte

Datengute Beschreibung Wert
A regionale Primérdaten 1

B Hochrechnung regionaler Primardaten 0,5
C regionale Kennwerte und Statistiken 0,25
D bundesweite Kennzahlen 0
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Tab. 29 kommunenspezifische Datenquellen und erhobene Daten

Datenquelle

Avacon Netz GmbH

Kommune

Schornsteinfeger

BAFA

Inhalt Datengute

Stromabsatz (einzeln ausgewiesen in Summe: monat- 1,0
lich bzw. jahrlich abgerechnete Kunden, Haushalte,
Nachtspeicherheizungen und Warmepumpen)
eingespeiste Strommengen im Rahmen des EEG und
KWKG

Gasabsatz (einzeln ausgewiesen in Summe: monatlich
bzw. jahrlich abgerechnete Kunden, Haushalte)
Fernwdrmeabsatz sowie Daten zum Input und Output
Heizwerke inkl. KWK

Verbrauch Strom- und Wéarme Kommunale Gebaude 1,0
(nur teilweise erfasst bisher);
Stromverbrauch StralRenbeleuchtung

Anzahl der Feuerstatten nach Energietrdger und Leis- 0,5
tungsklassen

Forderdaten fir Biomasse, Solarthermie und Warme- 0,5
pumpenanlagen im Rahmen des Marktanreizpro-
gramms (MAP)

Die resultierende Datengute der Bilanz ergibt sich aus der Datengiite der einzelnen Quellen
im Verhaltnis des Einflusses (Anteil am Endenergieverbrauch) auf die Bilanz, d. h. beispiels-
weise, dass der Stromabsatz einen groReren Einfluss hat als die installierte Flache an Solar-
thermiekollektoren. Nicht in Tab. 29 aufgefiihrte Daten wurden mit Recherchen und Erfah-
rungswerten ermittelt sowie vom Klimaschutz-Planer aus hinterlegten Statistiken berechnet.

Fur die Bilanz im Untersuchungsgebiet ergibt sich eine Datengute von 0,85. Zur Verbesserung
der Bilanz gilt es die kommunalen Gebaude flichendeckend zu erfassen. Alle weiteren Ver-
brauchsbereiche wurden bestméglich erfasst.
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Abb. 56 Endenergieverbrauch und CO2-eq-Emissionen nach Energietragern 2013 bis 2015
Tab. 30 Endenergieverbrauch und CO2-eq-Emissionen nach Energietrdgern 2013 bis 2015
Eneraietrager Endenergieverbrauch (MWh) CO2-Aquivalente (t)
HISSeY 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Energietrager erneuerbar 8.097 6.742 7.154 728 574 601
Flugtreibstoff 0 0 0 0 0 0
Gas fossil gesamt 181.877 121.318 144.139 45.479 30.339 36.044
Heizol 9.151 7.170 7.852 2.928 2.294 2.513
Kraftstoffe erneuerbar 4.540 4.718 4.464 678 705 674
Kraftstoffe fossil 89.823 90.336 91.166 28.723 28.909 29.492
Nah- und Fernwarme 7.311 6.200 6.111 2.118 1.781 1.923
sonstige Fossile gesamt 1.225 1.225 1.225 538 538 538
Strom gesamt 91.383 90.628 92.543 57.846 56.189 55.526
gesamt 393.407 328.336 354.653 139.038 121.329 127.310
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Abb. 57 Endenergieverbrauch und CO2-eq-Emissionen nach Sektoren 2013 bis 2015
Tab. 31 Endenergieverbrauch und CO2-eq-Emissionen nach Sektoren 2013 bis 2015
Eneraietrager Endenergieverbrauch (MWh) COz-Aquivalente (t)
S 2013 2014 2015 2013 2014 2015
Gewerbe, Handel, 87.263 67.413 74.357 27.995 22.554 23.881
Dienstleistungen
Industrie 93.416 63.749 78.750 43.189 35.456 39.008
private Haushalte 118.357 102.108 105.893 38.447 33.698 34.242
Verkehr 94.371 95.065 95.653 29.406 29.621 30.179
gesamt 393.407 328.336 354.653 139.038 121.329 127.310
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Abb. 58 Endenergieverbrauch nach Energietrdgern ohne (links) und mit (rechts) Witterungskorrektur

Ein weiterer wichtiger Einflussfaktor auf die Gesamtmenge aller Energieverbrauche ist die Ent-
wicklung der Einwohnerzahlen im Gemeindegebiet. Fur die bilanzierten Jahre erfolgte in Os-
chersleben eine nahezu konstante Entwicklung mit minimaler Zunahme (vgl. Tab. 32; 0,4 %).

Tab. 32 Entwicklung der Einwohnerzahlen 2013 bis 2015
Anzahl 2013 2014 2015
Einwohner 15.301 15.158 15.202

Um die Aussage zur Bilanz auch um diesen Einfluss zu ,bereinigen®, werden spezifische W erte
je Einwohner gebildet.
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Abb. 59 Endenergieverbrauch nach Energietragern je Einwohner mit Witterungsbereinigung

Unter Beriicksichtigung der Witterungskorrektur und der Einwohnerentwicklung zeigt sich,
dass der spezifische Endenergiebedarf eine leicht sinkende Tendenz aufweist. Ein eindeutiger
Trend lasst sich von den spezifischen Werten aus drei Jahren nur schwer ableiten. Hierfir
werden zukinftige Fortschreibungen mit der Mdglichkeit, einen langeren Zeitraum zu betrach-

ten, einen besseren Einblick gewahren.
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Tab. 33 spezifische COz-eq-Emissionen nach Energietrdgern 2013 bis 2015

- COz-Aquivalente (t/EW)
Energietrager

2013 2014 2015
Energietrager erneuerbar 0,04 0,03 0,03
Flugtreibstoff 0,00 0,00 0,00
Gas fossil gesamt 2,30 1,54 1,81
Heizol 0,15 0,12 0,13
Kraftstoffe erneuerbar 0,03 0,04 0,03
Kraftstoffe fossil 1,45 1,47 1,48
Nah- und Fernwarme 0,11 0,09 0,10
sonstige Fossile gesamt 0,03 0,03 0,03
Strom gesamt 2,92 2,85 2,79
gesamt 7,02 6,15 6,40
Tab. 34 spezifische COz-eq-Emissionen nach Sektoren 2013 bis 2015

. CO2-Aquivalente (t/EW
Energietrager A9 ( )

2013 2014 2015
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 1,41 1,14 1,20
Industrie 2,18 1,80 1,96
private Haushalte 1,94 1,71 1,72
Verkehr 1,48 1,50 1,52
gesamt 7,02 6,15 6,40
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Tab. 35 Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Energietragern 2013 bis 2015

Energietrager

Endenergieverbrauch (MWh)

2013 2014 2015
Benzin 36.983 36.380 35.728
Biobenzin 1.585 1.582 1.550
CNG bio 0 0 41
CNG fossil 296 296 247
Diesel 51.353 52.473 54.038
Diesel biogen 2.955 3.136 2.873
Kerosin 0 0 0
LPG 1.191 1.187 1.152
Strom 8 12 23
gesamt 94.371 95.065 95.653
Tab. 36 Endenergieverbrauch des Verkehrssektors nach Verkehrsmitteln 2013 bis 2015
SEiErE Endenergieverbrauch (MWh)

2013 2014 2015
Binnenschifffahrt 0 0 0
Flugverkehr 0 0 0
leichte Nutzfahrzeuge 5.602 5.577 5.783
Linienbus 1.578 1.588 1.590
Lkw 12.748 13.028 13.196
motorisierte Zweirader 1.204 1.210 1.207
Pkw 69.148 69.737 70.025
Reise-/Fernbusse 811 801 799
Schienenguterverkehr 1.118 1.006 1.035
Schienenpersonenfernverkehr 0 0 0
Schienenpersonennahverkehr 2.161 2.119 2.018
Stadt-, Stral3en- und U-Bahn 0 0 0
gesamt 94.371 95.065 95.653
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Anlage 2: Potenzialanalyse solare
Dachflachennutzung

Grundlegende Methodik der solaren Dachflachenanalyse

Als Basis fur die Katasteranalyse der solaren Dachflachennutzung wurden georeferenzierte 3-
D-Modelle aller im Untersuchungsgebiet befindlichen Geb&ude ausgewertet (level of detail 2,
LOD2-Daten). Die Daten beinhalten die Gebaudegrundflachen, die Héhen sowie die Ausrich-
tung und Neigung der Dachflachen. Abb. 60 verdeutlicht den Unterschied zwischen LOD1-
und LOD2-Daten: Wahrend LOD1-Daten nur die quaderartigen Strukturen der Geb&ude in
Form von Grundflachen und Héhen beinhalten, erganzen LOD2-Daten das Modell um die Ku-
batur der Dachflache (in Form von Dachteilflachen) inkl. Ausrichtung und Neigung. Sie sind
damit der Schlussel fur eine qualifizierte Katasteranalyse von Solarenergienutzung.

Abb. 60 LOD1-Modelle links und LOD2-Modelle rechts3’

Durch die Auswertung nach Ausrichtung und Neigung der Dachteilflachen und die Verwen-
dung von lokalen Strahlungsdaten lassen sich die individuellen Ertréage ermitteln. Die verwend-
baren Dachflachen werden mit einem Abschlag fir Mindestabstande zur Dachkante und even-
tuelle Hindernisse auf der Dachflache (z. B. Schornsteine) versehen. Es wird bspw. fir ein
geeignetes Schragdach eine zur Verfugung stehende Modulflache von 80 % angenommen.
Hier ist eine Aufstanderung nicht nétig.

37 https:/Awww.lvermgeo.sachsen-anhalt.de/de/leistungen/intgeobasisprodukte/3dgebaeudemodelle/
main.htm [Juli 2017]
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Methodik Photovoltaik (PV)

Eine Auswahl der fiir jede Dachteilflaiche ermittelten technischen Parameter fir PV sind in Abb.

61 hinterlegt.

Parameter Einheit
Bruttoflache m?
Modulflache m?2
installierbare Leistung kWp
spezifischer Solarertrag kWh/kWp a
absoluter Solarertrag kWh/a
vermiedene CO2-Emissionen t/a
Eignung 1
Abb. 61 berechnete Ergebnisse fur Photovoltaik

Teilergebnisse Photovoltaik

Tab. 37

installierbare

theoretisches Ausbaupotenzial Photovoltaik auf Dachflachen

Ertrag Investitions-kos-

verm. CO2-

Leistungsklasse Anzal Leistung [kWp] [MWh/a] ten [T€] Emissionen [t/a]
<3 kWp 19.143 23.689 20.583 34.349 12.761
3-10 kWp 13.570 81.554 62.884 118.253 38.988
10-40 kWp 4.655 74.158 57.460 92.697 35.625
40-100 kWp 294 16.502 13.353 18.978 8.279
> 100 kWp 58 11.529 10.430 11.529 6.467
Summe 37.720 207.432 164.710 275.806 102.120
Tab. 38 realistisches Ausbaupotenzial Photovoltaik auf Dachflachen bei einer Grenzrendite von 3 %
| eistungsklasse Anzahl installierbare Ertrag Investitions-kos- verm. CO:-
9 Leistung [kWp] [MWh/a] ten [T€] Emissionen [t/a]
<3 kWp 0 0 0 0 0
3-10 kWp 0 0 0 0 0
10-40 kWp 1.612 25.907 24.664 32.384 15.292
40-100 kWp 93 5.419 5.186 6.232 3.215
> 100 kWp 1.753 41.316 39.398 48.605 24.427
Summe 3.458 72.641,95 69.247,60 87.221,24 42.933,51
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Abb. 62 verdeutlicht den Unterschied zwischen technischem und wirtschaftlich realisierbarem
Potenzial an PV-Aufdachanlagen.

300.000
250.000
200.000 7
150.000 % 7
100.000 / /
50.000
7
0
Anzahl Installierbare Ertrag [MWh/a] Investitionskosten verm. CO2-
Leistung [kWp] [T€] Emissionen [t/a]
m wirtschaftlich umsetzbar #theoretisches Potenzial
Abb. 62 Differenz zwischen theoretischem und wirtschaftlich umsetzbarem PV-Potenzial auf Dachflachen

Methodik Solarthermie (ST)

Fur die solare Warmebereitstellung wurden ebenfalls die fir den Standort typischen Ertrége
angesetzt, um die theoretisch von den Dachflachen erzielbaren Ertrage zu berechnen. Die
grundsétzliche Vorgehensweise entspricht der Berechnung des Photovoltaikpotenzials.

Parameter Einheit o '
Kollektorflache m?2 :‘:' i B
spezifischer Solarertrag kWh/m?2a ¢ =i
absoluter Solarertrag kWh/a '
eingesparte Menge Erdgas m3/a o
vermiedene CO2-Emissionen t/a >
Eignung 1 .
Abb. 63 Auswahl technischer Parameter Solarthermie

Die Ermittlung des wirtschaftlich umsetzbaren Potenzials weicht an dieser Stelle in der Vorge-
hensweise deutlich von PV ab. Die dezentral durch ST produzierte Warme ist nur fiir die lokale
Nutzung relevant und kann zum jetzigen Stand der Technik nicht marktfahig in ein
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Ubergeordnetes Netz eingespeist werden. Demnach gibt es keine Vergitung je kWh Warm-
wasser. Die Tarife des Endkunden fir Warmwasser variieren zudem betrachtlich, sodass eine
Annahme vermiedener Kosten zu ungenau fiir die Abschatzung der Wirtschaftlichkeit ist. Da-
her sind die individuellen Ertrage immer im Kontext des Warmebedarfs im Objekt zu ermitteln
und vor allem vom zeitlichen Verlauf Gber den Tag und das Jahr beeinflusst.

Ublicherweise geht man davon aus, dass 15 % des Warmebedarfs des Konsumenten wirt-
schaftlich darstellbar durch ST erbracht werden kénnen. In der vorliegenden Analyse wurde
der Gesamtwarmebedarf der Bereiche private Haushalte und Gewerbe/Handel/Dienst-leistun-
gen aus der Energiebilanz als Basis betrachtet und angenommen, das 15 % davon wirtschaft-
lich darstellbar tber ST erbracht werden kénnen. Die 15 % wurden zu gleichen Teilen Uber die
Flachenklassen des theoretisch realisierbaren ST-Potenzials verteilt.

Ergebnisse ST

Tab. 39 theoretisches Ausbaupotenzial Solarthermie auf Dachflachen
: I
Flachenklasse Anzahl |n?ta erbare Ertrag [MWh/a] verm. CO2z-Emissionen [t/a]
Flache [m?]
<3gm 4.140 6.078 2.987 735
3-10 gm 7.994 50.498 23.552 5.794
10-40 gm 13.957 303.722 130.452 32.091
40-100 gm 9.450 568.986 229.609 56.484
>100 gm 2.179 453.595 194.954 47.959
Summe 37.720 1.382.879 581.553 143.062
Tab. 40 realistisches Ausbaupotenzial Solarthermie auf Dachflachen bei einem Deckungsgrad von 15 % des

Warmebedarfs

installierbare

Flachenklasse Anzahl Fléche [m?] Ertrag [MWh/a] verm. COz2-Emissionen [t/a]
<3gm 240 352 173 43

3-10 gm 463 2.927 1.365 336

10-40 gm 809 17.605 7.562 1.860

40-100 gm 548 32.981 13.309 3.274

>100 gm 126 26.293 11.301 2.780

Summe 2.186 80.159 33.710 8.293
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Abb. 64 Differenz zwischen theoretischem und wirtschaftlich umsetzbarem ST-Potenzial auf Dachflachen
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Anlage 3: Mobilitat

Bestandsaufnahme: MIV

Tab. 41 zugelassene Fahrzeuge in der Stadt Oschersleben, 2013-10153%8

2013 2014 2015 2013vs. 2015
zugelassene Fahrzeuge [An- [An- [An- [An-

zahl]  zahl] zahl] zapny P
Kraftrader 636 649 650 14 2,2
Pkw 10.706 10.703 10.672 -34 -0,3
darunter gewerblich genutzt 943 950 956 13 1,4
Lkw 878 920 963 85 9,7
Zugmaschinen 329 345 342 13 4,0
::Lunter landwirtschaftliche/forstwirtschaftliche Zugmaschi- 250 264 264 14 5.6
sonstige Kfz einschlie8lich Kraftomnibusse 155 165 117 -38  -245
Kraftfahrzeuganhanger 1.716 1.785 1.833 117 6,8
Kraftfahrzeuge insgesamt (ohne Kraftfahrzeuganhanger) 12.704) 12.782 12.744 40 0,3
Bestandsanalyse: kommunaler Fuhrpark
Tab. 42 Angaben zum kommunalen Fuhrpark
Kennzeichen Fz-Beschreibung KM| Kraftstoff Liter Kosten
BK- GM 20 Tremo - Diesel 1.605,00 1.820,10
BK-A 1792 Peugeot - Diesel 583,94 667,32
BK-A 2287 Ford Transit - Diesel 930,16 1.034,31
BK-A 5867 Peugeot weil3 5.356,00 Super 820,44 1.092,01
BK-A 5974 - 413,00 Diesel 160,77 186,99
BK-A 6199 VW Transporter Griinanlagen - Diesel - -
BK-A 7320 Multicar M 27 m. Ladekran Palfinger PK - Diesel 1.142,84 1.266,54
BK-A 7515 Ford Transit 454,00 Diesel 1.389,89 1.559,28
BK-A 7814 VW Transporter 8.241,00 Diesel 708,35 792,29
BK-A 8854 Peugeot - Diesel 987,91 1.102,95
BK-A 9606 Peugeot Transporter 3-Sitzer - Diesel 605,22 671,90
38 Kraftfahrtbundesamt (2018)
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Kennzeichen
BK-AC 214
BK-AC 352
BK-AE 622
BK-AG 432
BK-AG 965
BK-Al 971
BK-AJ 467
BK-AL 233
BK-BS 47
BK-BT 38
BK-HA 300
BK-OC 103
BK-OC 1213
BO-P 656
BO-S 109
BO-S 135
BO-S 145
BO-S 148
BO-S 153
BO-S 155
BO-S 166
BO-S 278
BO-S 717
BO-S 719
MB 310
OC-OA1
OC-S 200
OC-S 30
OC-S 500
OC-S 70
RL Bauhof
gesamt
davon Diesel

davon Super

Seite 122

Fz-Beschreibung KM
Suzuki (weil3) 2.470,00
Isuzu Pick up -

Peugeot Transporter Boxer

Peugeot Boxer Bus

Isuzu Transporter 3-Seitenkipper

PKW Nissan Micra

Kleintraktor J27HST

PKW Clio

FUMO 20.401,00
Peugeot

VW Haushandwerker

Peugeot 974,00
M 28

VW Tiergehege

Kleintraktor Iseki

Opel Combo

Magma

MAN

MAN

Traktor

VW Transporter

Ford Focus 5.403,00
FUMO

FUMO 13.107,00
Mobilbagger Liebherr

Dacia Duster

BMW

Multicar M 30 G

Ford Ranger 3.632,00
GOLF GTE

Radlader Atlas

42 Fahrzeuge 60.451,00
36 Fahrzeuge 6.746,00
6 Fahrzeuge 13.229,00

Kraftstoff
Super
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Super
Diesel
Super
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Super
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel
Super
Diesel
Diesel
Diesel
Diesel

Liter
399,27
1.314,21
1.215,50
960,69
1.147,79
377,99
878,07
760,03
1.739,06
2.596,40
454,55
343,62
1.229,01
1.096,22
879,18
515,44
108,89
2.313,96
1.907,06
926,02
1.016,96
657,55
1.262,85
1.101,29
3.261,06
514,79
1.162,41
1.266,37
656,60
519,94
869,85
42.387,15
38.209,46
4.177,69

Kosten
583,77
1.477,27
1.359,24
1.066,42
1.275,57
522,58
963,45
1.002,45
1.947,72
2.904,10
502,67
383,77
1.368,63
1.215,02
1.014,19
586,54
120,76
2.606,77
2.151,60
1.023,98
1.133,74
893,44
1.418,28
1.236,05
3.687,33
616,71
1.577,16
1.430,57
734,97
710,97
976,71
48.686,12
43.014,71
5.671,41
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Anlage 4: Mallnahmenkatalog

Der MalRnahmenkatalog ist als Anlage dem Klimaschutzkonzept beigefugt.
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